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ABSTRAKT

ZOLDOVA, Livia: Metodika vySetrovania dopravnych nehdd (Diplomovéa praca).
Univerzita Mateja Bela v Banskej Bystrici. Pravnicka fakulta. Katedra trestného prava,
kriminolégie, kriminalistiky a forenznych disciplin. Veduci diplomovej prace: Dr.h.c. prof.
JUDr. Vladimir Cecot, CSc. Stupeti odbornej kvalifikacie: magister (v skratke ,,Mgr.“),
Banska Bystrica, 2015, Rozsah prace: 68 stran

Cielom tejto prace bolo priblizit’ objasiiovanie dopravnych nehdd ako aj prevenciu, ktora
modze dopomodct’ k zniZzeniu dopravnej nehodovosti. Prvd kapitola obsahuje zékladné
a suvisiace pojmy, ako su pojmy dopravna nehoda, ucastnik cestnej premavky, motorové
vozidlo a pod. Druha kapitola sa zaobera delenim cestnych dopravnych nehdd. Najéastejsie
pri¢iny a $tatistiky nehodovosti za posledné 4 roky st opisané v tretej kapitole. Stvrta
kapitola je zamerana na prvotné a neodkladné tkony pri vySetrovani dopravnych nehdd,
ako su obhliadka miesta ¢inu, obhliadka vozidiel a mftvol, kriminalistické stopy a lekarske
prehliadky zranenych. Osobitosti dokazovania pri vySetrovani dopravnych nehod su
vymedzené v piatej kapitole. Sem zarad’'ujeme vysluch svedkov a obvineného, vySetrovaci
pokus, rekonstrukciu atiez kriminalistické expertizy. Siesta kapitola sa zameriava na
vyznam znaleckého dokazovania, samotny znalecky posudok a sucinnost’ znalcov
S organmi Cinnymi v trestnom konani. Posledna kapitola je venovana prevencii dopravnej

nehodovosti, ako aj dopravnej vychove deti na Skolach.

KPucové slova: dopravna nehoda, prevencia, dokazovanie, obhliadka, motorové vozidlo,

chodec, cestna premavka



ABSTRACT

ZOLDOVA, Livia: Methodology fori nvestigating accidents (Diplomathesis). Matej Bel
University in Banska Bystrica. Faculty of Law. The Department of crimanal law,
criminology and forensic disciplines. Supervisor: Dr.h.c. prof. JUDr. Vladimir Ce¢ot, CSc.
Degree of Professional qualifications: Master. (Mgr.), Banska Bystrica, 2015,

Scopeofthesis: 68 pages

The aim of this work was to bring clarification accidents and prevention, which could help
to reduce the accident race. The first chapter contains basic and related concepts such
as the concepts of traffic accident, road user, vehicle and so on. The second chapter deals
with the division of road accidents. The most common causes and accident statistics for
the last four years are described in the third chapter. The fourth chapter focuses on primary
and urgent actions in investigating accidents, such as crime scene inspection, inspection of
vehicles and corpses, traces of forensic and medical examinations injured. Particularities of
evidence in the investigation of accidents are laid down in the fifth chapter. Here we
include the examination of witnesses and the accused, investigative experiment,
reconstruction and also forensic expertise. The sixth chapter focuses on the importance of
expert evidence, expert opinion alone and interoperability experts with law enforcement
agencies. The last chapter is dedicated to the prevention of traffic accidents and traffic
education of children in schools.

Keywords: car accident, prevention, substantiation, inspection, motor vehicle, walker,

road traffic



PREDHOVOR

Automobil ako dopravny prostriedok denne slizi na prepravu osdb z miesta na miesto.
Miliény Tudi vyuzivaji pozemné komunikécie nielen ako vodici, ale aj ako cyklisti
a chodci a stavaju sa tak pravidelnymi ucastnikmi cestnej premavky. Okrem pozitivnych
stranok prinaSa doprava so sebou aj negativne stranky, z ktorych najzavaznejSou su
dopravné nehody. Kazdym diiom na cestach narastd pocet motorovych vozidiel a tym sa
priamo umerne zvysSuje aj pocet dopravnych nehdd, pri ktorych dochddza nielen
k skodovym udalostiam, ale aj k zraneniam, ¢i k tomu najhorSiemu — K stratam na

I'udskych zivotoch.

Praca je rozdelena do siedmich kapitol. Prva kapitola je zamerana na zékladné a stvisiace
pojmy. V druhej kapitole si dopravné nehody rozdelené do troch skupin. Najéastejsie
pri¢iny a tiez nasledky dopravnych nehdd st opisané v tretej kapitole. V tejto kapitole su
zhruté aj Statistické udaje dopravnej nehodovosti za posledné 4 roky. Prvotné
a neodkladné tkony, ktoré sa vyuzivaju pri vySetrovani dopravnych nehdd st obsiahnuté
v Stvrtej kapitole. Piata kapitola pojednava o dokazovani v ramci vysetrovania dopravnych
nehod, ako su obhliadka obvineného ¢i svedkov, ako aj d’alSie tkony, ktorymi moZno
dokézat a dopomoct k vysetreniu dopravnej nehody. Siesta kapitola obsahuje vyznam
znaleckého dokazovania, tiez nalezitosti znaleckého posudku a suc¢innost’, ktorti poskytuju
znalci organom c¢innym v trestnom konani. Prevencia, na zaklade ktorej sa poméha
predchadzat’ dopravnym nehodam, ako aj dopravna vychova a Narodny plan Slovenske;j
republiky pre bezpe¢nost’ v cestnej premavke st opisané Vv poslednej kapitole, ato

v siedmej.

Autorka
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UvoD

Cestna doprava ma pre ¢loveka mnoho pozitivnych a negativnych aspektov. Medzi
najvicsie nevyhody patri moznost’ vzniku dopravnej nehody, ktord méze mat’ za nasledok

aj tragicka smrt’ ucastnikov cestnej premavky a tiez negativny vplyv na zivotné prostredie.

Znamy je vyrok : ,, Hrdinov st plné cintoriny. ” K tymto hrdinom moézeme prirovnat’
ucastnikov cestnej premavky. Aj oni su hrdinovia, ked’ sedia za volantom a nedodrzuju
pravidla cestnej premavky a sposobia dopravni nehodu, ktord mé casto tragicky nasledok.
Ugastnici cestnej premavky si len zriedka uvedomuju rizika, ktoré so sebou prindsa cestna
preméavka. No prave oni su ti, ktori svojim konanim sposobuji dopravné nehody. Len malo
dopravnych nehdd je vyvolanych zlym technickym stavom vozidla alebo zivelnou
pohromou, takze vo vécSine pripadov zlyhdva l'udsky faktor aj preto, Ze sa Ucastnici
cestnej premavky spravaju nedisciplinovane. S tymito skutocnost’ami sa denne stretdvame
v médiach, takmer Ziadne spravy sa totiz nezaobidu bez informacii 0 stdle CastejSich

nehodach na cestach.

Uz pocas mdjho stadia na Pravnickej fakulte Univerzity Mateja Bela som svoju
pozornost’ zameriavala nielen na vSeobecny prehlad a jednotlivé predmety, ale velku
pozornost som sustredila Katedre trestného prava, kriminoldgie, kriminalistiky
a forenznych disciplin, a kedZe pri dopravnych nehodach ide o stile aktudlnejSiu
problematiku, tento fakt mal vplyv na vyber mojej témy, ktorou je metodika vySetrovania

dopravnych nehdd.

Cielom mojej diplomovej prace, je priblizit’ metodiku vySetrovania dopravnych nehdd,
pri¢iny a nasledky dopravnych nehod, jednotlivé tkony, ktoré je potrebné vykonat na
mieste dopravnej nehody, ako aj osobitosti dokazovania pri objasfiovani dopravnych
nehdd, znalecké dokazovanie a v neposlednom rade prevenciu, jednotlivé tlohy a ciele,
ktorymi sa dopravna nehodovost’ a hlavne imrtnost’ pri dopravnych nehodéach znizi. Pri
vypracivani svojej prace som sa opierala o relevantnu literaturu z oblasti dopravnych
nehdd aich vySetrovania, ktoré uvadzam v zozname bibliografickych odkazov. Pouzitu
literatiru moZem oznacit’ ako kvalitnt, ale tazko dostupnu. Velkym prinosom pri pisani
mojej prace boli publikicie od V. Cecota, D. Banga, J. Palarca a M. Felcana, kde som

pouZzila metodu komparacie, dedukcie a analyzy.



Svoju pracu som rozdelila na sedem kapitol. V prvej kapitole som opisala zakladné
pojmy, ako je dopravna nehoda a tiez suvisiace pojmy, medzi ktoré mézeme zaradit’ pojmy
ako chodec, ucastnik cestnej premavky, motorové vozidlo a pod. Druha kapitola obsahuje
klasifikaciu dopravnych nehdd ato: zrdzky, havérie ainé nehody, ktoré su blizsie
rozpisané, ktoré tu blizsie Specifikujem. V tretej kapitole som sa zamerala na najcCastejSie
pri¢iny vzniku dopravnej nehody ajej nasledky. V tejto kapitole som spracovala aj
Statistické udaje tykajuce sa dopravnej nehodovosti na izemi Slovenskej republiky od roku
2012 do roku 2015. Prvotné aneodkladné tkony doélezité pre vySetrovanie dopravnej
nehody, ako st obhliadka miesta dopravnej nehody, vozidla a mftvol, lekarske prehliadky
zranenych, kriminalistické stopy atiez dokumentdcia miesta dopravnej nehody si
rozobraté a blizSie priblizené v Stvrtej kapitole. Piata a Siesta kapitola su zamerané na
osobitosti dokazovania a znalecké dokazovanie. V tejto Casti s spomenuté nalezitosti
znaleckého posudku atiez spolupraca znalcov s organmi Cinnymi v trestnom konani.
V poslednej siedmej kapitole som sa venovala prevencii. Priblizila som Narodny plan
Slovenskej republiky pre bezpecnost’ v cestnej premavke V rokoch 2011 az 2020, alohy
a ciele v nom vypracované, na zaklade ktorych sa ma znizit’ dopravna nehodovost” a hlavne
umieranie UcCastnikov cestnej premavky. V druhej podkapitole som opisala dopravnu
vychovu na Skolach, priCom na zdklade tejto dopravnej vychovy si ziaci osvoja pravidla
cestne] premavky ¢o mdze vo vyraznej miere dopomdct’ k znizeniu dopravnej nehodovosti
ako aj umrtnosti deti, ktoré na zaklade tejto dopravnej vychovy ovladaju pravidla cestnej

premavky.
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1 POJEM CESTNE DOPRAVNE NEHODY A SUVISIACE POJMY

V kriminalistike sa cestnou dopravnou nehodou spravidla rozumie nepredvidand, ale zas
predvidatelna udalost’, ktora vznikla v priebehu premavky cestnej dopravy a mala za

nasledok skodu na Zivote, zdravia, majetku alebo vyvolala vSeobecné ohrozenie.

Suvisiace pojmy mozeme vyvodit’ zo zdkona ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke. Medzi

najdodlezitejSie zarad'ujeme:

- Cestna premavka: rozumieme fiou uzivanie dial'nic, ciest, miestnych komunikacii
a ucelovych komunikacii,

- Chodec: je ucastnik cestnej premavky pohybujici sa peSo; chodcom je aj osoba,
ktora napriklad tla¢i alebo tahd sanky, detsky kocik, vozik pre osoby so
zdravotnym postihnutim alebo ru¢ny vozik s celkovou Sirkou nepresahujucou 600
mm, osoba, ktord sa pohybuje na lyziach, korculiach, skejtborde
alebo obdobnom $portovom vybaveni, pomocou mechanického alebo elektrického
vozika pre osoby so zdravotnym postihnutim, a osoba, ktora tla¢i bicykel alebo
motocykel, alebo vedie zviera,

- Motorovym vozidlom: sa chipe nekol'ajové vozidlo pohanané vlastnym motorom
a trolejbus

- Utastnik cestnej premavKy: osoba, ktora sa priamo zudastiiuje cestnej premavky,

- Vodié¢: osoba, ktora vedie vozidlo.?
1.1 Dopravna nehoda

Dopravna nehoda je udalost’ v cestnej premavke, pri ktorej doSlo k usmrteniu ¢i
poskodeniu zdravia alebo ku Skode na majetku v stvislosti s premdvkou vozidla.
V literatire sa stretneme s roéznymi definiciami. Napriklad V. Porada a G. Kasanicky
definuji cestnt dopravnii nehodu ako netmyselnt, nepredvidani udalost’ v cestnej
premavke na verejnych komunikaciach, sposobenii motorovym alebo nemotorovym

dopravnym vozidlom, ktord mala za nasledok Skodu na Zivote, zdravi alebo majetku. A.

1SIMOVCEK . a kol.: Kriminalistika. Bratislava : WoltersKluwer, 2001, s. 313

2 §2 zékona ¢&. 8/2009 o cestnej preméavke a zmene a doplneni niektorych zékonov
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Nesvadba dopravnu nehodu definuje ako necakant ale predvidatelnt udalost’, pri ktorej

ddjde k uyme na zivote, zdravi, majetku alebo vzniku vSeobecného ohrozenia.>

Trestnd Cinnost’ pachand v suvislosti s cestnymi dopravnymi nehodami, ma urcité
Specifikd na rozdiel od inych protipravnych konani. Tymito Specifikami st najmi
osoba pachatel’a, zavinenie, pri¢iny a podmienky, ktoré k cestnej dopravnej nehode
napomohli. Pokial’ ide o zavinenie ide 0 nedbanlivostné delikty. Cestné dopravné
nehody st spravidla sthrnom pri¢in a podmienok. Pri¢ina, ktora vedie k trestnému ¢inu
existuje skor ako konanie pachatel’a, ktorého nasledkom je spachanie trestného ¢inu,
teda pri¢ina predchadza vlastnému konaniu. Pravidla cestnej premavky musi
dodrziavat’ kazdy jej ucastnik a porusenie konkrétnych podmienok je pri¢inou

dopravnej nehody.*
1.1.1 Nasledky dopravnej nehody

Nasledok je spdsobenie Skody na Zivote, zdravi, majetku alebo spdsobenie in¢ho zvlast

zavazného nasledku. Za $kodu je nutné povazovat realnu ujmu ale i hroziacu ujmu.

,, Pre Statistické a evidencné ucely je mozné nasledky dopravnych nehdd rozdelit

nasledovne:

- Usmrtenie ucastnika (¢astnikov),
- Tazké ubliZenie na zdravi (ak doba praceneschopnosti prevysi 7 dni),
- Lahké ubliZenie na zdravi (ak doba praceneschopnosti neprevysi 7 dni),

- Hmotné skoda (Skoda na majetku).

Okrem vysSie uvedeného rozdelenia je moZné chédpat’ ako nasledok dopravnych nehod

aj:

- Unik nebezpetnej latky do Zivotného prostredia a nasledny vznik ekologickej
havarie, ktora méze dlhodobo ovplyvnit’ Zivotné podmienky biocendzy no v prvom
rade obyvatel'stva na urCitom uzemi,

- Poskodenie objektov na pozemnych komunikaciéch,

- PoSkodenie inZinierskych sieti,

¥ BANGO, D., PALAREC, J.,: Metodiky vysetrovania mimoriadnych udalosti a dopravnych nehdd.
Bratislava : Akadémia Policajného zboru v Bratislave, 2003, s. 67
4 STRAUS, J. a kol.: Kriminalistickd metodika. Plzeti : Ales Cengk, 2006, s. 204
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- Dlhodobé neprejazdnost’ komunikacie a S tym spojené vytvaranie kolon, ktoré vo
vacsich mestach sposobuje dopravny kolaps,

- Psychické problémy ugastnikov dopravnych nehdd.

% http://infoportal-kubala.webnode.sk/nasledky-dopravnych-nehod/ [cit. 2016-01-19]
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2 DELENIE CESTNYCH DOPRAVNYCH NEHOD

Dopravné nehody mozno delit’ z hl'adiska charakteru dopravnych nehdd alebo z hl'adiska
priebehu dopravnych nehdd — nehodového konania. Odborna literatira pozné aj dopravné

nehody z hladiska utajovania cestnych dopravnych nehdd.
Z hladiska charakteru dopravnej nehody na:

e Zrazky — zrazka dvoch alebo viacerych vozidiel, z ktorych sa aspon jedno

pohybovalo po vozovke.

Obrazok ¢.1 — €elna zrazka dvoch motorovych vozidiel

e Havarie — na dopravnej nehode mé ucast’ len jedno vozidlo, napriklad v pripade

prevratenia vozidla, naraz do prekazky a pod.

Obrazok ¢.2 — naraz motorového vozidla do stromu

14



e Iné nehody — nehody, ktoré sa nedaju zaradit’ medzi zrazky ani medzi havérie,
napriklad Uraz vo vozidle pri ndhlom zabrzdeni alebo vypadnutie z iduceho

vozidla.®

Obrazok ¢.3 — deti vypadli z iduceho vozidla

Pokial’ ide o delenie z hladiska priebehu dopravnych nehdd, mézeme ho rozdelit' na

subjektivne a objektivne. Za subjektivne nehodové konanie povaZzujeme najma:

e Neprimerand rychlost’,

e Nedodrzanie vzdialenosti medzi vozidlami,
e Nedodrzanie prednosti v jazde,

e Jazda po nespravnej strane,

e Jazda pod vplyvom navykovych latok alebo drog
Za objektivne nehodové konanie povazujeme:

e Nepredvidatel'nu udalost’,

e ZIy technicky stav vozovky.’

., K spdsobu cestnych dopravnych nehéd patri aj utajovanie. U tohto druhu delikvencie nie

je prilis casté, ked’ sa neberie do uvahy nehlasenie, a tym neevidovanie malych nehdd,. t.j.

nehad pri ktorych nedojde k spachaniu trestnych cinov. 8

8 CECOT V. a kol.: Dopravné nehody. Bratislava : Respo, spol. s.r.o., 2003, s. 16

"CECOT V. a kol.: Dopravné nehody. Bratislava : Respo, spol.s.r.o., 2003, s. 17

8 BANGO D., PALAREC J.,: Metodiky vySetrovania mimoriadnych udalosti a dopravnych nehéd. Bratislava
: Akadémia Policajného zboru v Bratislave, 2003, s. 70
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K najcastejSim sposobom utajovania dopravnych nehdd patri napriklad:

e Utek vodi¢a s motorovym vozidlom z miesta &inu,

e Vodic opusti poSkodené vozidlo a ujde z miesta Cinu,

e Vodi¢ zotrva na mieste ¢inu nehody a inscenuje technicki zavadu na motorovom
vozidle alebo umyselne premiestnuje tcastnikov nehody alebo ich mftvoly,

e Vodi¢ uvadza nepravdivé okolnosti o priebehu nehody po dohode s ostatnymi

(éastnikmi.®

Utajovanie dopravnej nehody sa Casto spdja s neposkytnutim pomoci osobam, ktoré boli
zranené pri dopravnej nehode. Neposkytnutie pomoci je umyselnym trestnym ¢inom podla

§ 177 a 178 Trestného zékona.™
,» Neposkytnutie pomoci

§177

(1) Kto osobe, ktora je v nebezpecenstve smrti alebo javi priznaky tazkej ujmy na zdravi,
neposkytne potrebnu pomoc, hoci tak moéze urobit bez nebezpecenstva pre seba alebo
iného, potrestd sa odnatim slobody az na dva roky.

(2) Kto osobe, ktord je v nebezpecenstve smrti alebo javi priznaky tazkej ujmy na zdravi,
neposkytne potrebnu pomoc, hoci je podla povahy svojho zamestnania povinny taku pomoc
poskytnut, potrestd sa odnatim slobody na Sest' mesiacov az tri roky.

§178

Vodic, ktory po dopravnej nehode, na ktorej mal ucast, neposkytne osobe, ktora pri nehode
utrpela ujmu na zdravi, potrebnu pomoc, hoci tak moze urobit’ bez nebezpecenstva pre
seba alebo iného, potrestd sa odnatim slobody az na tri roky. "

’SIMOVCEK 1. a kol.: Kriminalistika. Bratislava : WoltersKluwer, 2001, s. 314
YW CECOT V. a kol.: Dopravné nehody. Bratislava : Respo, spol. s.r.o., 2003, s. 21
11'§177 a 178 zakona &. 300/2005 Z.z. Trestného zakona
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3 PRICINY

Pri¢iny v dopravnej nehode moézu byt rozne. Casto je to neprimerana rychlost,
neprisposobenie jazdy stavu a povahe vozovky, nepozornosti vodica, ¢i zly technicky stav
motorového vozidla. Zakladnou pri¢inou je teda porusenie pravidiel cestnej premavky.
Pri¢iny, ktoré moézeme rozdelit na subjektivne a objektivne. Za subjektivne priciny
povazujeme neprimeranu rychlost, nedodrzanie vzdialenosti medzi vozidlami, jazdu po
nespravnej strane cesty, nedanie prednosti v jazde alebo jazda pod vplyvom alkoholu, drog
¢i inych navykovych latok. Medzi objektivne priCiny zarad'ujeme zly technicky stav

vozidla a pozemnej komunikécie.*?

Pri¢iny vzniku dopravnych neh6d mozno rozdelit’ aj podl'a vplyvov:

e Vozovy park,
e (estna siet,
e Disciplina,

e Kyvalita vodica.

Vozovy park — dobry technicky stav vozovky je predpokladom pre bezpecnu jazdu.

Délezité je aby aj vozidlo svojim technickym stavom zodpovedalo potrebam dne$nej doby.

Cestna siet’ — najvacsim negativom je technicky stav pozemnej komunikacie, ¢i uz ide
0 jamy, vytlky, meniaca sa drsnost’ povrchu a pod. VSetky tieto zdvady tvoria prekazky pre
vodi¢a. Castym negativom st aj vodorovné a zvislé znac¢ky, ktoré st v rozpore s platnou
legislativou. Napriklad ¢asto sa stava, ze je prechod pre chodcov namal'ovany priamo cez
zastavku MHD, ¢o znamena, Ze vodi¢ autobusu pri kazdom zastavovani na zastavke hrubo
porusuje dopravné predpisy. Nie je zriedkavé, Ze chybaju zvislé dopravné nehody, ktoré
ukradli zberatelia Srotu alebo ich zodpovedni zabudli nainStalovat’. Na kritickych miestach
vysadzaju zelen, ktoré¢ brania vyhladu z krizovatky alebo s zelenou zakryté dopravné

znagky. Tieto nedostatky nemdze vodi& ovplyvnit a nenesie vinu za nehodu.*?

12 pPORADA V. a kol.: Kriminalistika. Bratislava : luraedition, 2007, s. 548
B FELCAN, M.,: Dopravné inZinierstvo. Bratislava : Akadémia Policajného zboru v Bratislave, 2005, s. 39-
40
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3.1 NajcastejSie pri¢iny vzniku dopravnych nehod

Medzi najcastejSie priciny dopravnych nehdd moézeme zaradit’ nespravny sposob jazdy.
Vznik tychto dopravnych nehod suvisi s usporiadanim dopravného priestoru. NajcastejSim
dovodom byva nedodrzanie vzdialenosti za vozidlom, chyby pri zmene smeru hlavne o sa
tyka hlavne nepouzivania smeroviek, ndhle bezdovodné znizenie rychlosti, nespravne
otacanie a ciivanie alebo ohrozenie vozidiel pri predchadzani z jedného pruhu do druhého.
Pri vidSine tychto dopravnych nehdd je na vine vodi¢ motorového vozidla. Dalsou
pri¢inou je nedodrzanie bezpecnej vzdialenosti za vozidlom. Dochadza k nej v pripade,
ked’ vpredu iduce vozilo musi zabrzdit’ na svetelne riadenej krizovatke pri zmene signalov
zo zelenej na zIth, pri davani prednosti chodcovi na prechode pre chodcov, ale aj v pripade
ked’ chodec nahle vstlpi do jazdnej drahy vozidla. V tychto pripadoch je tiez na vine vodi¢
motorového vozidla z dévodu, Ze nedostatocne venoval pozornost vedeniu motorového
vozidla anedodrzal bezpeénu vzdialenost. Je mozné predchadzat’ tymto dopravnym
nehoddm zabezpecenim okraja vozovky zvodidlami, ktoré zabrania vstupu chodca na cestu
hlavne na miestach Gastych dopravnych nehdd. Co sa tyka svetelnej signalizacie je
potrebné, aby bol vodi¢ v€as upozorneny na zmenu signdlov a to napriklad blikanim
zelenej farby pred jej ukoncenim. Pokial ide 0 jazdu po nespravnej strane vozovky
pri¢inou takejto riskantnej jazdy moze byt vysokd intenzita dopravy v protismere, zvySeny
pocet pomalych vozidiel v dopravnom pruhu, preplnené pruhy na krizovatke. Tuto situdciu
mozno rieSit dopravnym znacenim ako je zdkaz predchadzania, oznacit’ prikdzany smer
jazdy nad riadiacim pruhom a upravit’ vodorovné znacenie. Vyhybanie sa bez dostato¢ného
odstupu je d’alSou pric¢inou dopravnych nehdd. Vznika v dosledku objavenia sa neCakanej
prekazky na ceste, kvoli omu musi vodi¢ néhle zmenit’ smer jazdy vo svojom pruhu.
Takouto prekazkou st vytlky na ceste, vac¢si predmet na ceste, ale aj zrazené zviera a pod.
Najlepsim opatrenim, ktoré zniZuje riziko vzniku dopravnej nehody spociva v doslednom
dopravnom znaceni a vV ndslednom odstraneni prekazky. Nespravnym otacanim a civanim
sa udiali dopravné nehody napriklad na dialnici pri otd€ani sa cez preruSovany stredny

deliaci pas s tragickymi nasledkami.'*

Nepouzivanie smeroviek je dalSou pricinou vzniku dopravnych nehdd. Dévod, pre ktory

ich vodi¢i nepouZivaji nie je znamy. Smerovky sa na vozidle nenachadzaji len tak

Y FELCAN, M.,: Dopravné inZinierstvo. Bratislava : Akadémia Policajného zboru v Bratislave, 2005, s. 41-
43
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nahodou. Odhliadnuc od ustanoveni zdkona, mozno nepouzivanie smeroviek oznacit’ ako
ignoraciu zo strany vodi¢a voCi ostatnym ucastnikom cestnej premavky. PouZzivanie
smeroviek je dolezité aj pre chodcov a cyklistov aby vedeli ¢o mé vodi¢ v imysle. Nedanie
prednosti v jazde aignorovanie znacky ,, STOP ” je zavaznym priestupkom a Castou
pricinou dopravnych nehod. Znacka ,, STOP ” sa nachddza na miestach kde je zly rozhl'ad
na krizovatke alebo na useku c¢astych dopravnych nehdd. Je to jedna z priin, pri ktorej

dochédza k smrtelnym dopravnym nehodam.™

Jeden z najnebezpecnej$ich a najzlozitejSich manévrov je predbichanie Vv cestnej
premavke. Kazdé predbiehanie nesie so sebou vysoké riziko vzniku dopravnej nehody.
NajcastejSie dochadza k dopravnej nehode predbiehanim vlavo odbocujuceho vozidla,
predbiechanim bez dostatocného rozhl'adu alebo predbiehanie bez dostatocného bo¢ného
odstupu. Neprimerana rychlost’ vedie vac¢Sinou k dopravnym nehodam. Vacsi podiel na
tom ma sustredenie vodica na technicky stav vozidla ako aj na stav pozemnej komunikacie.
Cim vyssia rychlost, tym zavaznejsie dopravné nehody vznikaju. Pri vyssej rychlosti je aj
brzdna draha vozidla dlhsia. K takymto nehodam dochadza napriklad ked’ auto ma
neprimeranu rychlost’ a dostane Smyk, nehody v dosledku nevhodného prie¢neho sklonu
vozovky, ndraz do kolény stojacich vozidiel, neprisposobenie rychlosti viditeI'nosti

v pripade hmly alebo v hustom dazdi alebo snezeni.'®

Jazda pod vplyvom alkoholu alebo inej navykovej latky je vzh'adom k nehodovosti tak

vyrazny, zZe tvori samostatnll kategoriu pri¢in dopravnych nehod.
Vodi¢ nesmie:

» Viest motorové vozidlo pod vplyvom alkoholu alebo inej navykovej latky,

» Viest’ vozidlo po poziti alkoholu alebo inej navykovej latky v takom case, ked’ je
este pritomny v organizme,

> Odovzdat’ vedenie vozidla osobe, ktora nespiita podmienky na vedenie vozidla, je
pod vplyvom alkoholu alebo inej ndvykovej latky, alebo osobe, ktorej schopnost’

viest’ vozidlo je zniZena.

Porusenim pravidiel cestnej premavky zavaznym sposobom je:

Phttp://autobild.cas.sk/clanok/203149/10-najcastejsich-chyb-slovenskych-vodicov [cit. 2016-01-19]
1 FELCAN, M.,: Dopravné inZinierstvo. Bratislava : Akadémia Policajného zboru v Bratislave, 2005, s.43-
44
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» Jazda pod vplyvom alkoholu alebo inej navykovej latky,
» Odmietnutie podrobit’ sa vySetreniu na zistenie pozitia alkoholu alebo inej

navykovej latky.

Névykovou latkou sa rozumie alkohol, omamné, psychotropné ainé latky, ktoré

— NPT . . e oo 17
nepriaznivo ovplyviiuju ovladacie a rozpoznavacie schopnosti, alebo socialne spravanie.

Podla §289 Trestného zékona sa trestného ¢inu ohrozenia pod vplyvom navykovej latky

dopusti ten:

(1) Kto vykonava v stave vylucujucom spdsobilost’, ktory si privodil vplyvom navykovej
latky, zamestnanie alebo intl ¢innost, pri ktorych by mohol ohrozit’ Zivot alebo zdravie
l'udi alebo sposobit’ zna¢nu Skodu na majetku, potresta sa odiatim slobody az na jeden rok.
(2) Rovnako ako v odseku 1 sa potresta, kto sa pri vykone zamestnania alebo inej ¢innosti
uvedenej v odseku 1 odmietne podrobit’ vySetreniu na zistenie navykovej latky, ktoré sa
vykonava dychovou skuSkou alebo orientacnym testovacim pristrojom, alebo sa odmietne
podrobit’ lekarskemu vySetreniu odberom a vySetrenim krvi alebo iného biologického
materialu, ¢i nie je ovplyvneny navykovou latkou, hoci by to pri vySetreni nebolo spojené s
nebezpecenstvom pre jeho zdravie.

(3) Kto vykonava v stave vylu¢ujucom spdsobilost, ktory si privodil vplyvom navykove;j
latky, zamestnanie alebo ina ¢innost’, pri ktorych by mohol ohrozit’ Zivot alebo zdravie
I'udi alebo spdsobit’ zna¢nll Skodu na majetku,

a) hoci bol za taky ¢in alebo za ¢in uvedeny v odseku 2 v predchadzajtcich dvadsiatich
Styroch mesiacoch odsudeny alebo z vykonu trestu odiatia slobody ulozeného za taky Cin
alebo za ¢in uvedeny v odseku 2 prepusteny,

b) hoci bol za obdobny ¢in spachany pod vplyvom navykovej latky alebo za ¢in uvedeny v
odseku 2 v predchadzajacich dvadsiatich $tyroch mesiacoch postihnuty, alebo

C) sposobil ¢o aj z nedbanlivosti inému ubliZzenie na zdravi alebo vac¢siu $kodu na cudzom
majetku,

potresta sa odilatim slobody az na dva roky.

(4) Odnatim slobody na dva roky az pét’ rokov sa pachatel’ potresta, ak vykonava v stave
vylu€ujicom sposobilost’, ktory si privodil vplyvom navykovej latky, konanie, pri ktorom

by mohol ohrozit’ Zivot alebo zdravie l'udi alebo sposobit’ znacnii Skodu na majetku pri

Yhttps://www.slovensko.sk/sk/agendy/agenda/_alkohol-a-navykove-latky-za-volant/obcan [cit. 2016-01-19]
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vykone zamestnania alebo inej Cinnosti, pri ktorych je vplyv navykovej latky obzvlast
nebezpecny, najma ak vedie prostriedok hromadnej prepravy. »18

Pozname aj priciny, ktoré¢ vznikaji nezéavisle od vodica. Zarad’'ujeme sa sem technicku
poruchu na vozidle, ale aj technické poruchy na signaliza¢nych zariadeniach, rampach
alebo svetelna signalizacia na Zeleznicnych priecestiach. Dopravné nehody moézu okrem
Cloveka sposobit’ aj domace alesné zvieratd. Nehodovost' ovplyviiuje aj dopravné
prostredie ¢i uz intenzita a hustota premavky, udrzba a povaha cestnej komunikéacie.
Dolezitym faktorom je aj pocasie, ktoré nie je mozné ovplyvnit’ ale jeho dopady treba

minimalizovat’."®
3.2 Statistické uidaje cestnych dopravnych nehdd za rok 2012

Tabulka &. 1 — Miera zranenia

MIERA ZRANENIA Pocetnost’ Percentualne vyjadrenie
LPahko zraneni 5316 38%

TaZko zraneni 1122 8%

Usmrteni 296 2%

Celkom 13 945 100%

Zdroj: Vlastné spracovanie vysledkov prieskumu

V tabulke ¢. 1 su zobrazené udaje, ¢o sa tyka miery zranenia obeti, pri dopravnych
nehodach za rok 2012. Celkovy pocet dopravnych nehod za rok 2012 bol 13 945 z ¢oho
najviac bolo T'ahko zranenych ato 5316 (38%); tazko zranenych bolo 1122 (8%)
a usmrtenych bolo 296 I'udi (2%).

18 §289 zakona €. 300/2005 Z.z. Trestného zakona
YKUCHTA, I., VALKOVA, H.,: Zdklady kriminolégie a trestni politiky. Praha : C.H.Beck, 2005, s. 457-
458
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Graf ¢ 1 -  Priéiny dopravnych nehdéd za rok 2011
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Zdroj: Vlastné spracovanie vysledkov prieskumu

V grafe ¢. 1 sa nachadza porovnanie rokov 2011 a 2012, ¢o sa tyka pri¢in dopravnych

nehod. Oproti roku 2011 klesol pocet dopravnych nehdd spdsobenych porusenim

povinnosti vodica, tiez zapri¢inené nedovolenou rychlost'ou a nedanim prednosti. Klesol aj

pocet dopravnych nehdd pri nespravnom predchddzani a v ostatnych pripadoch klesol

pocet az 0 531 dopravnych nehod. V pripade nespravneho spdsobu jazdy pocet stipol o 61

dopravnych nehod oproti roku 2011.
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Graf ¢. 2 — Prehl'ad poc¢tu usmrtenych podl'a veku za rok 2011 a 2012
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Zdroj: Vlastné spracovanie vysledkov prieskum

Graf ¢. 2 zobrazuje pocet usmrtenych podla veku v porovnani rokov 2011 a 2012. V roku
2012 bol pocet usmrtenych od 14 rokov vyssi o dve obete. Od 15 do 20 rokov pocet umrti
oproti roku 2011 klesol o dve obete. Pocet obeti stupol v roku 2012 0 jednu obet, ¢o sa
tyka veku od 21 do 24 rokov. Najvacsi pokles v roku 2012 zaznamenal pocet umrti u obeti
vo veku od 25 rokov a viac. Ich pocet klesol az o 29 obeti oproti roku 2011.

Graf ¢. 3 — Prehl'ad o pocte usmrtenych podl'a pohlavia

H usmrteni muzi

B usmrtené Zeny

Zdroj: Vlastné spracovanie vysledkov prieskumu
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V grafe €. 3 je prehl'ad poc¢tu usmrtenych podl'a pohlavia. V roku 2012 bolo usmrtenych az
236 muzov, ¢o je az o 176 obeti muzského pohlavia viac ako je to pri obetiach zenského

pohlavia.

Graf ¢. 4 — Prehl'ad po¢tu dopravnych nehdd sposobenych pod vplyvom alkoholu
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Zdroj: Vlastné spracovanie vysledkov prieskumu

Pocet dopravnych nehod spdsobenych pod vplyvom alkoholu je zobrazeny v grafe €. 4.
Pocet cyklistov, ktori spdsobili dopravnii nehodu pod vplyvom alkoholu bolo v roku 2011
020 menej ako v roku 2012. V pripade vodi¢ov motorového vozidla a chodcov, ktori
zapri¢inili dopravni nehodu pod vplyvom alkoholu klesol v roku 2012. U chodcov je ich

pocet nizsi o 7 a U vodi€ov motorového vozidla klesol az o 185 dopravnych nehod.
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3.3 Statistické iidaje cestnych dopravnych nehdd za rok 2013

Tabulka &. 2 — Miera zranenia

Miera zranenia Pocetnost’ Percentuilne vyjadrenie
Lahko zraneni 5213 38%

TaZko zraneni 1 069 8%

Usmrteni 223 2%

Celkom 13576 100%

Zdroj: Vlastné spracovanie vysledkov prieskumu

Tabulka ¢. 2 obsahuje Statistické udaje poctu dopravnych nehdd podla miery zranenia.
LPahko zranenych bolo 5 213(38%); pocet tazko zranenych bol 1 069(7,9%) a usmrtenych
bolo 223 Tudi (1,6%). Celkovy pocet dopravnych nehdod bol 13 576, ¢o je o 369
dopravnych nehdd menej ako v roku 2012.

Graf ¢. 5 — Prehl’ad poctu usmrtenych podla ucastnikov cestnej premavky
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Zdroj: Vlastné spracovanie vysledkov prieskumu

Graf ¢. 5 znazoriuje pocet usmrtenych ucastnikov cestnej premavky za rok 2013. Oproti
roku 2012 klesol pri vSetkych ti¢astnikoch. Najvacsi pokles zaznamenal pocet usmrtenych

v motorovych vozidlach, ktory bol o 55 obeti nizsi ako v roku 2012. O 9 obeti je pocet
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niz$i pri cyklistoch ako aj pri chodcoch oproti roku 2012. V pripade motocyklistov klesol

pocet o 8 obeti.

Graf €. 6 — Prehl'ad poctu usmrtenych osob podl'a druhu komunikécie
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Zdroj: Vlastné spracovanie vysledkov prieskumu

V grafe ¢. 6 sa nachadza porovnanie rokov 2012 a 2013 z hl'adiska poctu usmrtenych os6b
podl'a komunikacie. Na dialniciach pocet usmrtenych neklesol ani nestapol. Tak ako aj
vroku 2012 bolo usmrtenych 5 o0s6b na rozdiel od rychlostnych ciest kde pocet
usmrtenych osob stipol o 6 oproti roku 2012. Na cestach I. triedy pocet usmrtenych
vyrazne klesol. V roku 2012 bolo usmrtenych 115 osdb, pricom vroku 2013 bolo
usmrtenych 83 o0so6b. Pocet usmrtenych os6b na cestach II. triedy klesol o 16 0séb v roku
2013 a tento pocet klesol aj na cestach Il1. triedy a to 0 18 osob.

3.4 Statistické iidaje cestnych dopravnych nehdd za rok 2014

Tabulka &. 3 — Miera zranenia

Miera zranenia Pocetnost’ Percentualne vyjadrenie
Lahko zraneni 5519 41,5%
Tazko zraneni 1098 8%
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Usmrteni 259 2%

Celkom 13 307 100%

Zdroj: Vlastné spracovanie vysledkov prieskumu

V tabulke ¢. 3 modzeme vidiet celkovy pocet dopravnych nehdd a prehlad poctu
dopravnych nehdd podl'a miery zavinenia. Celkovy pocet dopravnych nehod oproti roku
2013 sice klesol 0 279 nehdd ale pocet dopravnych nehdd, pri ktorych boli 'ahko zraneni,
tazko zraneni a usmrteni oproti roku 2013 stipol. V roku 2013 sa l'ahko zranilo 5 519
0s0b, pri¢om v roku 2013 ich bolo 5 225. Tazko zranenych bolo v roku 2014 o 12 viac ako
v roku 2013 a pocet usmrtenych stapol o 36 oproti roku 2013.

Graf ¢. 7 — Prehl'ad usmrtenych ucastnikov pri dopravnych nehodach v roku 2014
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Zdroj: Vlastné spracovanie vysledkov prieskumu

Graf €. 7 znazoriuje prehl’'ad usmrtenych ucastnikov pri dopravnych nehodach za rok 2014
v porovnani s rokom 2013. Co sa tyka motocyklistov ich poet neklesol ani nestiipol ale je
totozny s rokom 2013. V roku 2014 bolo usmrtenych menej chodcov ako v roku 2013 a to
0 8 obeti. Na rozdiel od chodcov o 8 cyklistov viac umrelo pri dopravnych nehodach
v roku 2014. Tiez stapol pocet usmrtenych v motorovych vozidlach o 35 obeti oproti

predchadzajicemu roku.
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Graf ¢. 8 — Usmrtené osoby pri dopravnych nehodach podla pohlavia za rok 2014
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Zdroj: Vlastné spracovanie vysledkov prieskumu

V roku 2014 bolo celkovo usmrtenych 259 osdb, z toho bolo usmrtenych 184 muzov a 74
zien. Z hladiska zavinenia z usmrtenych muzov bolo na vine az 108. Z celkového poctu

usmrtenych Zien bolo 25 Zien vinni¢ok dopravnej nehody.

Graf ¢. 8 — alkohol zisteny u vodicov motorovych vozidiel podla jednotlivych krajov za
rok 2014
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Zdroj: Vlastné spracovanie vysledkov prieskumu
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Alkohol je jeden z naj¢astejsich pri¢in vzniku dopravnych nehdd. V grafe ¢. 8 su uvedené
udaje zistené dopravnou policiou v jednotlivych krajoch, o sa tyka alkoholu zistené¢ho
u vodi¢ov motorovych vozidiel. V Bratislavskom kraji bolo najviac vodicov, u ktorych bol
zisteny alkohol. U 903 vodi¢ov motorovych vozidiel bol zisteny alkohol do 0,48 mg/l,
pri¢om v 723 pripadoch bol zisteny alkohol nad 0,48 mg/l. V Tren¢ianskom kraji bol pocet
vodi¢ov, u ktorych bol zisteny alkohol nizsi. V 809 pripadoch bol u vodic¢ov zisteny
alkohol do 0,48 mg/l av 594 pripadoch nad 0,48 mg/l. U vodicov Trnavského kraja bol
v 540 pripadoch zisteny alkohol do 0,48 mg/l av 567 pripadoch nad 0,48 mg/l. Pocet
vodi¢ov v Nitrianskom kraji, u ktorych bol zisteny alkohol je najniz$i zo vSetkych krajov.
V 449 pripadoch bol zisteny alkohol do 0,48 mg/l av 524 pripadoch nad 0,48 mg/l.
Zilinsky kraj oproti Nitrianskemu sice méa niz§i pocet vodicov, u ktorych bol zisteny
alkohol do 0,48 mg/l ale ma vyssi pocet vodicov, ktorym bol zisteny alkohol v krvi nad
0,48 mg/l, ato 439 vodi¢om bol zisteny alkohol do 0,48 mg/l a 618 vodicom nad 0,48
mg/l. Co sa tyka Banskobystrického kraja bolo vodi¢ov s 0,48 mg/l alkoholu v krvi 654
av 566 pripadoch, mali vodi¢i v krvi nad 0,48 mg/l. Alkohol v krvi bol pritomny aj
u vodic¢ov Presovského kraja. 552 ich malo v krvi do 0,48 mg/l alkoholu a 668 vodicov nad
0,48 mg/l alkoholu. V Kosickom kraji bol zisteny najvyssi pocet vodi¢ov, ktori mali v Krvi
nad 0,48 mg/l ato az v 789 pripadoch anajniz$i pocet vodicov, u ktorych bol zisteny
alkohol do 0,48 mg/l. Takychto vodicov bolo 414.

., Policia apeluje na vodicov, aby jazdou pod vplyvom alkoholu neohrozovali svoj Zivot
a zivoty ostatnych ucastnikov cestnej premavky. Nielen z dovodu, Ze ide o priestupok alebo
trestny cin, ale najmd preto, ze nasledky dopravnych nehod byvaju v mnohych pripadoch
tragické a alkohol za volant nepatri. Kazdy by mal zacat' od seba, teda uvedomit’ si, Ze

.. v . . .. ’ . . »20
kombindcia alkohol a Soférovanie nikdy nie je sprdavne riesenie. ’

Phttp://www.minv.sk/?aktuality-zilina&sprava=policajti-odhalili-vodicov-pod-vplyvom-alkoholu-22 [cit.
2016-01-20]
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3.5 Statistické iidaje dopravnej nehodovosti za rok 2015

Graf ¢. 9 — Usmrteni Gc¢astnici pri dopravnych nehodach za rok 2015 v porovnani s rokom
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Zdroj: Vlastné spracovanie vysledkov prieskumu

Pocet usmrtenych cyklistov sa oproti roku 2014 znizil o 8 obeti. Podobne ako aj u chodcov
pribuda aj pocet usmrtenych motocyklistov. V roku 2015 bolo usmrtenych motocyklistov
0 5 viac ako v predchadzajacom roku. Kazdoro¢ne najviac obeti umrie v motorovych
vozidlach. Ani rok 2015 nebola vynimka. V tomto roku bolo 152 usmrtenych tcastnikov

v motorovych vozidlach, ¢o je o 6 obeti menej ako v roku 2014.

Za posledné roky pribuda pocéet usmrtenych chodcov pri dopravnych nehodach. V roku
2015 bolo usmrtenych o 22 chodcov viac ako v roku 2014. ,, Policia opdtovne apeluje na
chodcov, aby boli obozretni, pretoze su riadni ucastnici cestnej premavky. Najmd v

znizenej viditelnosti a za tmy je nevyhnutné, aby mali na sebe viditelny reflexny prvok. 2l

Graf ¢. 10 — Usmrteni chodci za zniZenej a nezniZenej viditeInosti za rok 2015

2! http://www.topky.sk/cl/100370/1521629/Policajti-ukazali-statistiky-nehodovosti-a-umrti-na-cestach--

Vratili-sme-sa-do-roku-1966-
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Zdroj: Vlastné spracovanie vysledkov prieskumu

Zarok 2015 bolo cez dent usmrtenych 23 chodcov, pri¢om za znizenej viditel'nosti ich bolo

usmrtenych az 57.

Graf ¢. 11 — Usmrtené osoby podl'a pohlavia za rok 2015

H usmrteni muzi
H usmrtené Zeny
i usmrteni muzi- vinnici

M usmrtené Zeny- vinnicky

Zdroj: Vlastné spracovanie vysledkov prieskumu
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Celkovy pocet usmrtenych za rok 2015 je 274; z toho bolo 194 usmrtenych muzov, ¢o je
0 10 muzov viac ako v roku 2014 a 80 usmrtenych Zien, pricom v roku 2014 ich bolo

usmrtenych 74. Vlastnou vinnou umrelo 108 muzov a 31 Zien.
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4 PRVOTNE A NEODKLADNE UKONY PRI VYSETROVANI
DOPRAVNYCH NEHOD

Tak ako aj pri inych druhoch trestnej ¢innosti, mézeme uUlohy na mieste dopravnej

nehody rozdelit’ do dvoch zakladnych skupin a to na:

e Pociato¢né a neodkladné opatrenia,

e Pociatocné a neodkladné vySetrovacie ukony.

Pociato¢né a neodkladné opatrenia zacinaju na mieste dopravnej nehody vysetrovatelia.
Tieto opatrenia zvy€ajne vykonavaju na mieste dopravnej nehody ako prvi policajti. Medzi
tieto opatrenia zarad’'ujeme napriklad poskytnutie prvej pomoci, odvracanie hroziaceho
nebezpecenstva, uzdvery apod. PocCiatoénymi opatreniami sa od zaciatku zaistuju
podmienky pre cielavedomé a planovité zistenie skutoéného stavu veci. Ich rychle
a kvalitné vykonanie sluzi k zisteniu efektivneho a nalezitého objasnenia cestnej dopravne;j
nehody. Na jednej strane sa tymito opatreniami zabezpecuje neruseny priebeh d’alSieho
vySetrovania, hlavne tym, ze sa zaisti miesto dopravnej nehody, svedkovia a zaruci sa tym
nemennost’ a povodnost’ miesta udalosti. Na druhej strane sa poskytuje pomoc zranenym

, y . . . 22
osobam a ochrani sa ich majetok.

Medzi vyznamné a ddlezité opatrenia zarad’'ujeme zriad’ovanie uzavery na mieste cestnej
dopravnej nehody, ktord zabezpecuje neporusSitelnost a povodnost miesta cestnej
dopravnej nehody. Ich ucelom je najmd ochrana stop, vecnych dokazov zmien
a poskodeni, o ktorych sa predpoklada, ze vznikli v dosledku dopravnej nehody. Uzavery
sa zriad’'uju v niekol’kych pasmach, ktoré st od seba vzdialené. Podl'a okolnosti, zavaznosti
a rozsahu cestnej dopravnej nehody mézeme rozdelit’ uzavery do dvoch alebo troch pasiem

ato:

e Vnuatornu uzaveru,
e Strednu uzaveru,

e Vonkaj$iu uzaveru.

Vniutorna uzavera je najvyznamnejSia a vel'kostou zodpovedd priestoru centra cestnej

dopravnej nehody.  Vymedzuje sluzobnymi motorovymi vozidlami s vystraznym

2 BANGO, D., PALAREC, J.,; Metodiky vySetrovania mimoriadnych udalosti a dopravnych nehéd.

Bratislava : Akadémia Policajného zboru v Bratislave, 2003, s. 72
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oznacenim. Vonkaj$i zdsah je neziaduci a mozno ho pripustit’ len v pripade poskytnutia
prvej pomoci zranenym osobam a zabrdneniu hroziacemu nebezpecenstvu proti zivotu,

zdraviu a majetku.

Stredna uzavera chrani miesto, kde sa mézu nachadzat’ stopy v dosledku posobenia
odstredivych, zotrva¢nych a inych sil. Do tohto pasma je mozné zasiahnut' iba v tych

pripadoch ako do pasma vnutornej uzavery.

VonkajSia uzavera znamena podstatny zasah do plynulosti cestnej premavky a je
mimoriadnym opatrenim pri rozsiahlych cestnych dopravnych nehodach, ktorych nasledky
zasahuju do vsetkych jazdnych pruhov cesty. Chrani okrajové pasmo miesta dopravnej
nehody, kde sa mézu nachadzat’ stopy. Zasah do tohto pasma je mozny len v pripadoch ako
do vnutornej a strednej uzavery aV nudzovych pripadoch zaistenia plynulosti cestnej
dopravy. Ulohou uzaver je zaistenie miesta cestnej dopravnej nehody, zakaz vstupu

nepovolenym osobam ako aj zamedzeniu pohybu dopravnych prostriedkov.

Za pociatocné aneodkladné organizacné opatrenie povazujeme zaistenie bezpecnosti
a plynulosti cestnej dopravy. ZabezpeCuje sa nim plynulost’ a bezpecnost’ cestnej
dopravy ato hlavne zriad'ovanim obchadzok ausmeriiovanim dopravy. Zriad'ovanie
obchadzok je prostriedok, ktorym mozno vcas upozornit’ inych ucastnikov cestnej
premavky na vzniknutd situaciu za pomoci sil a technickych prostriedkov. Zavisi od miesta
cestne] dopravnej nehody, poctu Gcastnikov a zdvaznosti dopravnej nehody. RozliSujeme

tri moznosti zriad’'ovania obchadzok a to:

e Obchadzanie mimo miesta cestnej dopravnej nehody s vyuZitim inej cesty,
e Obchadzanie mimo miesta cestnej dopravnej nehody s vyuzitim pril'ahlého terénu,

e Obchéadzka miestom dopravnej nehody s vyuZitim vol'nej Casti.

Poskytnutie pomoci zranenym osobam je doleZitym pociatoénym a neodkladnym
opatrenim. Poskytnutie pomoci zranenym osobam je povinnostou policajtov

vykonévajucich prvy zasah. Zranenym osobam mézZeme poskytnuat’:

e Technicka prva pomoc,

e Zdravotnicku prvi pomoc

Technické prva pomoc sa pouZiva pri odstranovani fyzikalnych a technickych pri¢in, ktoré

ohrozuju organizmus a zhorSuju stav zranenej osoby. Zranena osoba musi byt preloZena na
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miesto, kde nie je ohrozend poOsobenim tychto pri¢in atam jej musi byt poskytnuta
zdravotnicka prva pomoc. Zdravotnicka prva pomoc znamena, ze si zranend osoba pomoze
svojpomocne aosetri sa sama, alebo ho oSetri zucastnena osoba. Tato pomoc je len
predbezna a sluzi na udrzanie zdravotného stavu zranenej osoby alebo zranenych 0sob do

prichodu odbornej lekarskej pomoci.

Dal§im neodkladnym a bezpeénostnym opatrenim je zaistenie a ochrana majetku osob.
Zabranuje sa nim vzniku nového alebo rozsireniu uz existujiceho nasledku na majetku. Je
to uréity komplex ¢innosti, ktoré sa vykonavaju na mieste cestnej dopravnej nehody a su
zamerané proti krddeziam, vybuchom alebo inym situdciam ohrozujicim nezasiahnuté

objekty pri dopravnej nehode.?
4.1 Obhliadka miesta ¢inu dopravnej nehody

Vo vseobecnosti za obhliadku mozno povazovat: ,, Specificku kriminalisticku metodu,
ktorej podstatou je bezprostredné pozorovanie, skumanie, hodnotenie a dokumentdacia

. r . . Ve ve . ’ ’ ) v . . 924
situacie na mieste cinu ¢i na mieste, ktoré ma vztah k vysetrovanej udalosti.

Ucelom obhliadky miesta cestnej dopravnej nehody je zistenie (vyhladanie), zaistenie
stop, inych dokazov a skuto¢nosti, ktoré su rozhodujuce pre stanovenie pri¢iny nehody,
zavinenia nehody a trestnej zodpovednosti pachatela. Pri obhliadke miesta dopravnej
nehody sa vo vic¢Sine pouZivajui technické postupy, ktoré si vyzaduju technické znalosti
vySetrovatel'a, orgédnov Policajného zboru ato najmd zproblematiky konStrukcie
a premavky dopravnych prostriedkov. Postup, ktory sa pouziva pri obhliadke miesta
cestnej dopravnej nehody sa vel'mi neodliSuje v porovnani s postupom uplatiiovanim pri
inych druhoch trestnej ¢innosti. Pri obhliadke miesta dopravnej nehody je vSak nevyhnutné
dosledne oznaovat stopy apresne ich opisat. Dal§im predpokladom désledného
a objektivneho vySetrovania je zaistenie stop. Okrem grafickej fix4cie sa vyuZiva aj
fotografické zachytenie. V poslednej dobe sa Casto vyuziva videozaznam. Pri obhliadke
miesta cestnej dopravnej nehody musia byt’ spravne vytycené hranice obhliadky, v ktorych
sa nachadzaju stopy. Takymto miestom nie je len vozovka, ale aj miesta prilahlé

k vozovke. Na zaciatku obhliadky je potrebné stanovit’ vychodiskové miesto obhliadky. Za

% BANGO, D., PALAREC, J.;: Metodiky vysetrovania mimoriadnych udalosti a dopravnych nehéd.
Bratislava : Akadémia Policajného zboru v Bratislave, 2003, s. 71-75
# TELISKOVA, A.,: Cestné dopravné nehody. Kogice : SOS PZ v Kogiciach, 2005, s. 11
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takéto miesto mozno povazovat’ miesto zrazky vozidiel alebo miesto, kde doslo ku kolizii
s inym ucastnikom nehody. Ak sa na mieste dopravnej nehody nachadza mrtvola, tak je
vychodiskovym miestom obhliadky mftvola. Pri havarii sa zafina od kone¢ného

: . . .25
postavenia havarovaného vozidla.

Skor ako zacne vySetrovatel obhliadku miesta ¢inu dopravnej nehody, musi ziskat
vSeobecny prehl’ad o situdcii. A to preto, Ze v ase prichodu vySetrovatela doslo k zmene
povodného stavu na mieste nehody. Napriklad boli odvezené zranené osoby, iny ucastnici
sa vzdialili alebo sa pohlo s motorovymi vozidlami. Hlavhym zdrojom informacii st
svedkovia dopravnej nehody. Na zaklade tychto informdcii urCuje spravny postup
obhliadky miesta dopravnej nehody. Pred obhliadkou sa nesmie uviest’ miesto nehody do
povodného stavu. Neskor sa moze uskutoénit’ aj rekonstrukcia. V zapisnici o obhliadke
miesta dopravne] nehody musi vySetrovatel' uviest stav, ktory =zistil vlastnym

;o2
pozorovanim.?

Dalsim krokom je stanovenie vychodiskového bodu merania, ktory sa v protokol, ako aj
v grafickej dokumentécii oznacuje ako VBM. Vychodiskovy bod merania musi byt staly
anemenny objekt. Najéastejsie sa vyuzivaju stipy elektrického vedenia, stipy reklamnych
vedeni, oznacenia kilometrov a pod. Sucastou obhliadky je aj popis miesta nehody,
poveternostné podmienky, teda zaznamenanie objektivnych podmienok na mieste

dopravnej nehody v ¢ase obhliadky. Je potrebné dokumentovat’:

e Povahu vozovky,

e Rozmery vozovky s odbocujicimi pruhmi a pod.,

e Charakteristika okolia, ktor¢é ma vplyv na teleso vozovky aaj rozmerova
charakteristiku,

e Povrch vozovky ¢i je pokryty snehom, ndmrazou, blatom ¢i je suchy alebo mokry
a pod.,

e Stav vozovky a to najmi vymole, vyjazdené kol'aje, ich vel'kost’ a hibku,

e Dopravné znacenie, viditeI'nost’, rozmiestnenie,

e SpoOsob riadenia dopravy,

e Poveternostné podmienky v dobe obhliadky,

e Viditel'nost’ ¢i uz v tme alebo v hmle,

BPORADA, V. a kol.,: Kriminalistika. Bratislava : luraedition, 2007, s. 558
% pJESCAK, J. a kol.,: Kriminalistika. Bratislava : Obzor, 1981, s. 396
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e Svetelné pomery ¢i k nehode doslo cez den alebo v noci,
e Hustotu premavky,

e DalSie charakteristické zvlastnosti.

Pri obhliadke miesta dopravnej nehody mozno uplatnit’ ktorykol'vek zo spdsobov
obhliadky ¢i uz excentricky, koncentricky, frontalny, rajénovy a iné. Zavisi to hlavne od

rozsahu a nasledkov dopravnej nehody.?’

e Po trase pohybu pachatela — obhliadka sa zacina na mieste predpokladaného
prichodu a vstupu péchatela na miesto nehody, az po predpokladané miesto
a trasu jeho odchodu z miesta dopravnej nehody,

e Koncentricky sposob — obhliadka sa realizuje od vonkajsich hranic miesta ¢inu
po Spirale smerom k stredu,

e Excentricky sposob — obhliadka smeruje od stredu Spiralovite od stredu po
vonkajsie hranice ,

e Kruhovy spdsob — vykonavanie obhliadky od stredu miesta ¢inu po kruzniciach,

e Frontalny sposob — vac¢si pocit ohliadajucich zoradenych do rojnice a postupuje
v rade od jednej strany miesta do druhej strany miesta,

e Rajonovy spdsob —vyuziva sa v malo prehladnom teréne, ktory sa rozdeli na
mensSie useky, ktoré sa postupne ohl'adavaju,

e Lucovity spdsob — smeruje od stredu miesta ¢inu k jeho okrajom po lucoch.

Sposob obhliadky si vyberd obhliadajuci kriminalista a tento postup musi byt uvedeny

Vv zapisnici. V poslednej dobe sa Casto vyuZiva excentricky sposob obhliadky.28
4.2 Kriminalistické stopy

Stopou rozumieme vSetky zmeny, ktoré na mieste vznikli posobenim osoby na rdzne
predmety aktoré su v pri¢innej suvislosti s objasiiovanym pripadom. Kriminalistika
nasledne skiima stopy, ktoré na inom objekte zanechal niekto iny. Mozu to byt odtlacky
roznych casti predmetu. Stopy moézu mat’ hodnotu technickt a takticka. Technicka stopa
ma vyznam pre identifikdciu. Takticka stopa obsahuje informaciu, ktord sa skiimanim

stopy ziskava. Stopy na mieste mozu byt viditelné alebo neviditelne. Kym vidite'né

2 CECOT, V. a kol.,: Dopravné nehody. Bratislava : Respo, spol., s.r.0., 2003, s. 52-53
%8 DZURCANIN, S., PETRAS, J.,: Kriminalistickd taktika pre bezpecnosty manazment. Zilina : Zilinska

univerzita v Ziline, 2004, s.
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mozno vidiet volnym okom, neviditelné stopy sa zviditelfiuji pomocou urcitych

prostriedkov alebo mikroskopom.?

Pokial’ ide o kriminalisticko — technicki hodnotu kriminalistickej stopy a spociva
v moznosti v individualnej, pripadne asponi skupinovej identifikacii ¢i ide o 0sobu, vec,
zviera, ktory stopu vytvoril, vyuzitim kriminalisticko — technickych informacii, ktoré boli

ziskané prostrednictvom kriminalisticko — technickej metody.*

Aby mala stopa charakter kriminalistickej stopy mozeme sformulovat’ tri podmienky. Po
prvé, odraz musi byt v stvislosti s relevantnou udalostou, to znamend, ze musi byt
Vv pri¢innej suvislosti. Tato stvislost modze byt aj miestna, casova alebo ina.
Kriminalisticky relevantnou udalostou st hlavne trestné Ciny, spravne delikty, priestupky,
ainé kriminalisticky relevantné udalosti. Zarad'ujeme sem nahle umrtia, samovrazdy,
posobenie prirodnych sil, nestastné nehody. Druhou podmienkou je, Ze odraz musi
existovat’ asponn od svojho vzniku do zistenia. Neexistujucu zmenu nemozno vyuZit.
Napokon tretou podmienkou je, ze odraz musi byt vyhodnotitelny stCasnymi

kriminalistickymi metodami a prostriedkami. 3

Pokial’ ide o stopy, ktoré mozno najst na mieste dopravnej nehody pocas obhliadky

miesta dopravnej nehody su:

e Stopy na vozovke,

e Stopy na zucastnenych vozidlach,
e Stopy na ostatnych objektoch,

e Stopy na telach poskodenych,

e Stopy na kol'ajovych vozidlach a kolajniciach.

Stopy na vozovke tvoria jazdné stopy, ktoré na vozovke zanechavaji volne sa otacajice
nebrzdné kolesa. Kvalita takychto stop zavisi od hmotnosti vozidla, povrchu vozovky, ale
aj od stavu pneumatik. NajlepSie sa ziskavaju stopy z prasnych ciest alebo v pripade ak je
povrch vozovky pokryty snehom, blatom a pod. Najtazsie sa ziskavaji z dlazbovych
kociek. Na zaklade jazdnej stopy mozno potom detaily pneumatiky, ¢o pomdze v pripade

patrania po vodiGovi, ktory z miesta dopravnej nehody usiel. Dal§im druhom stop na

Shttp://krimi-spk.sweb.cz/02_exper/stopy/02_krim_stopy.htm [cit. 2016-01-21]
% SIMOVCEK, L,: Kriminalistika. Plzefi : Ales Cefiek, 2011, s. 51
3L STRAUS, J. a kol.,: Uvod do kriminalistiky. 2.vyd. Plzen : Ale§ Cenek, 2006, s. 73
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vozovke st brzdné stopy. Vznikaji otaCajucimi sa kolesami, ale uz s Ciastocnym sklzom.
Brzdenim sa odtlacok plasta na vozovke v smere jazdy rozmazava, tvar a obrazec je
deformovany. Brzdnd stopa je hlbSia ako jazdnéd stopa, pretoze hmotnost’ vozidla ju
pritlaca viac k vozovke. Blokovacie stopy vznikaju neotacajucimi sa kolesami. Su v tvare
tmavého pruhu. Vznikd trenim pneumatiky o povrch vozidla. Stopy Smyku vznika pri
neprimeranej rychlosti v zakrutach a ndhlym brzdenim na kizavej vozovke a to nachylenim
sa vozidla do jednej strany subezne s pohybom dopredu. DalSou pri¢inou moze byt aj
prudké otocenie volantom pri vicsej rychlosti, listie na vozovke, opotrebovany dezén
pneumatiky a pod. Stopy trenia, vleCenia a ryhy vznikaju spravidla pri naraze vozidla na
prekazku a to tlakom tvrdych pneumatik na vozovku pri pohybe vozidla. M6zu vzniknit’ aj
od crepin svetlometov alebo okien. Ak doslo k zrazke s chodcom délezité su aj stopy na

obuvi, biologické stopy a stopy réznych kvapalin a pod.*

Stopy na zcastnenych vozidlach vznikaju ako rozne deformécie az destrukcie vozidiel
pri naraze, poskrabani alebo odreti auta, ako aj stopy vo wvnutri auta ¢i uz ide
0 deformovany volant alebo pristrojovii dosku, posunuté sedacky apod. Pri cestnej
dopravnej nehode je potrebné zistit miesto narazu, ktorym je napriklad deformacia

karosérie, rozbité svetlomety, urazené vnitorné zrkadla a pod. Sem mdzeme zaradit’:

e Stopy z vonkajSej strany vozidla,

e Stopy z vnutra vozidla.

Pri vSetkych vozidlach, ktoré sa zucastnili cestnej dopravnej nehody je potrebné zistit’ ¢i
ide o stopy vzniknuté v pri¢innej suvislosti s dopravnou nehodou, vznik stopy ¢i existuje
proti stopa. Pokial' ide o stopy na ostatnych objektoch, su typickymi stopami, ktoré
vznikaju pri naraze vozidla do stromu, stipu, domu a pod. V miestach zrazky mozno néjst’
aj ulomky svetlometov, stopy po laku vozidla, ¢asti karosérie atd’. Mozu mat’ aj charakter
biologickej stopy ato v pripade, ak doslo k narazu l'udského tela na pevni prekazku.
Poslednt skupinu tvoria stopy na tele poskodenych. Na mieste cestnej dopravnej nehody
snimi velakrat prichadzame do styku. Ide o vonkajSie a vnutorné poranenia. Vzdy sa

odporuca kazdu osobu, ktora javi znamky ujmy na zdravi nechat’ prehliadnut’ lekédrom.

2 CECOT, V. a kol.,: Dopravné nehody. Bratislava : Respo, spol. s.r.o., 2003, s. 53-54
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Zarad’'ujeme sem aj stopy, ktoré¢ sa nachadzaju na odeve poSkodeného, ako su stopy po

pneumatikach vozidla, stopy vlecenia tela po vozovke a pod.33
4.2.1 Materialne stopy

Materidlne stopy maju réznu podobu. Mézeme ich delit’ podl'a roznych kritérii. Podla

druhu informaécie, ktort stopa obsahuje ich delime na:

e Stopy, ktoré obsahuju zakladnt informaciu o vlastnostiach a znakoch vonkajsej
Struktary, ktory stopu vytvoril,

e Stopy, ktoré obsahuju zakladnt informaciu o vlastnostiach vnatorného zlozenia,
ktory stopu vytvoril,

e Stopy, ktoré obsahujii informaciu o funkénych, dynamickych vlastnostiach
a navykoch objektu, ktory stopu vytvoril,

e Stopy, ktoré obsahuji zdruZent informéciu o vlastnostiach objektu, ktory stopu

vytvoril. %

Podl'a sposobu interakcie pri vzniku stopy, méZzeme materialne stopy delit’ na:

e Stopy statické — vznikaju Vv pripade, ked’ neddjde k posunu odrazaného objektu voci
odrazajicemu objektu v momente vzniku stopy,
e Stopy dynamické — typicky je posun pocas kontaktu objektov ¢i uz rovnakym

smerom alebo r6znym smerom.*®

Podl’a priestorového usporiadania mozno materialne stopy delit’:

e Stopy plosné, oznaCované ako odtlacky, ktoré vznikaju priamym kontaktom dvoch
objektov takou silou, ze nedochadza k deformaécii,
e Stopy objemové vznikaji posobenim deformacnej sily ¢i uz tlakom, Smykom,

tahom atd’., tvrdSieho objektu na méaksi,

% BANGO, D., PALAREC, J.;; Metodiky vysetrovania mimoriadnych udalosti a dopravnych nehéd.
Bratislava : Akadémia Policajného zboru v Bratislave, 2003, s. 79-80

% PORADA, V., STRAUS, J..;: Kriminalistické stopy. Tedrie, metodolégie, praxe. Plzeti : Ale§ Cetiek, 2012,
s. 122

% PORADA, V.,: Kriminalistika. Bratislava : luraedition, 2007, s. 55
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e Stopy zmliazdené zas vznikaji pdsobenim deformacnej sily v réznych smeroch,
v tom istom mieste, na zaklade ¢oho dochadza k prekryvaniu ¢i ni¢eniu odrazanych

znakov.*

Osobitnu skupinu materidlnych stop st digitalne stopy. Za digitalnu stopu povazujeme
pocitacové stopy ainé stopy, ktoré maji vypovedni hodnotu, zaznamenané alebo

prenasané v digitalnej podobe.®
4.2.2 Pamitové stopy

Pamitové stopy su stopy vo vedomi l'udi a nazyvaju sa aj idedlne stopy. Vznikaji
prostrednictvom l'udskych zmyslov a preto ich moézeme rozdelit' na zrakové, Cuchové,
sluchové, hmatové achutové. V tomto pripade je vyznamnd schopnost’ vnimania,
zapamaitania a reprodukcie informécii, ale vplyv ma aj strach ¢loveka, v takomto pripade
vidi ¢lovek veci vacsie a hrozivejsie. Ide o proces pocitov, vnemov a predstav ¢loveka, od
vole Cloveka nezavislych. Existuji pamétové stopy kratkodobé, strednodobé a relativne
trvalé. Sklada sa ztroch faz. V prvej faze eSte len vznika kratkodoba paméat a trva
niekol’ko sekund a Vv pripade, ak nie st postipené do d’alsej fazy, tak zanikaju. V druhej
faze sa nazyva kratkodobou pamitou a trvd niekol’ko hodin. Dlhodobd pamit vznika

v tretej faze a ma u kazdého int podobu. Dochadza k nej v obdobi spanku.®
Pamaétové stopy sa delia do dvoch skupin, a to:

e Zmyslové nazorné obrazy obsahujti informacie o objekte alebo skupine objektov,
e Raciondlne pojmové obrazy, odrazaji najvSeobecnejSie spojenia a vztahy

o Lo f 39
objektivneho sveta, ktoré st nedostupné naSim zmyslom.

Vyznam pamétovych stdp spo€iva v dekodovani kriminalisticky relevantnej udalosti
Vv priebehu objasfiovania, za pomoci roznych kriminalistickych, najmi taktickych metod

ako je napriklad vysluch, rekonStrukcia, rekognicia a ich naslednom vyuZiti.

% SIMOVCEK, L.,: Kriminalistika. Plzefi : Ale§ Cefick, 2011, s. 47-84

¥ SIMOVCEK, L,: Kriminalistika. Plzen : Ales Cefiek, 2011, s. 46-47

%8 STRAUS, J. a kol.,: Uvod do kriminalistiky. 2.vyd. Plzeti : Ales Ceiiek, 2006, s. 88

% MADLIAK, J.,: Nové aspekty tedrie kriminalistickych stop a identifikicie v sivislosti s dokazovanim
Vv trestnom konani. In Teoretické a praktické problémy dokazovania, Zbornik prispevkov z celostatnej
konferencie s medzinarodnou u¢ast'ou konanej diia 15.12.2008. Bratislava : Bratislavska vysoka §kola prava,

2008, s. 136
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4.3 Obhliadka dopravnych prostriedkov

Dalsie stopy, ktoré sa dokumentuju pri cestnej dopravnej nehode s stopy na dopravnych
prostriedkoch. Podrobné obhliadanie vozidla nie je na mieste nehody mozné, pretoze su na
to potrebné technické znalosti, ktoré vysetrovatel’ spravidla nemé. VacSinou sa zameriava
na funkénost’ ovladdacich prvkov vo vozidle ana poskodenie. Podrobné prehliadanie
vozidla nie je ani z ¢asového hladiska mozné. Ak je to potrebné toto obhliadanie sa
prevadza az po zaisteni vozidla a jeho prevezeni na ttvar policie alebo na miesto, kde to

uréi znalec, ktory tito obhliadku vykona s d’al$imi $pecialistami.*
4.4 Lekarske prehliadky zranenych osob

Lekarsku prehliadku s popisom zraneni na tele vykondva vyhradne lekéar, ktory doruci
lekarsku spravu. V lekarskej sprave lekar popisuje telesné poskodenie, urcuje predbeznu
dobu liecenia, praceneschopnosti a vyjadri sa ¢i ide o tazké alebo l'ahké zranenie. Od
zavaznosti cestnej dopravne nehody zavisi ¢i ma vySetrovatel’ Ziadat® lekarsku spravu,
odborné vyjadrenie k zraneniam alebo znalecky posudok. Prehliadka sa vykondva

v zdravotnickom zariadeni, nikdy nie na mieste dopravnej nehody.**
4.5 Obhliadka mrtvol

Pri prehliadke osob a obhliadke mftvol plati pravidlo, Ze s osobami, ktoré uz nejavia
znamky Zivota, ale ich smrt’ nie je zatial' lekarsky potvrdend sa musi zaobchadzat ako

s tazko zranenymi.*

Obhliadku mftvol vykonava spravidla lekar, ktory ma sluzbu rychlej lekarske; pomoci
alebo obvodny lekar. Detailna prehliadka sa na mieste dopravnej nehody nevykonéva a to
z dovodu, Ze pri dopravne nehode sa nariad’uje sidna pitva a pitvu vykonava sudny lekar.
Teld usmrtenych je vhodné dokumentovat vo vztahu k dopravnému prostriedku. Po
obhliadke a zabezpeceni osobnych veci sa prevezie telo do najblizSej nemocnice na
patologické oddelenie. Vsetky osobné veci su po zdokumentovani ukladané do igelitovych

sackov, ktoré su &iselne oznacené. Ulohou vysetrovatela je zdokumentovat’ fotograficky

“ BANGO, D., PALAREC, l.;: Metodiky vySetrovania mimoriadnych udalosti a dopravnych nehéd.
Bratislava : Akadémia Policajného zboru v Bratislave, 2003, s. 81

“BANGO, D., PALAREC, l.: Metodiky vySetrovania mimoriadnych udalosti a dopravmych nehéd.
Bratislava : Akadémia Policajného zboru v Bratislave, 2003, s. 81

* TELISKOVA, A.,: Cesté dopravné nehody. Kosice : SOS Policajného zboru v Kosiciach, 2005, s. 18
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polohu mftvoly, odevu, jeho farby, druhu astavu poskodenia. Ddlezité je aby bola
vykonana kvalitnd fotografia, priCom vhodné by bolo keby sa to zdokumentovalo aj na

. , 43
videozaznam.

4.6 Dokumentacia z miesta dopravnej nehody
.» Kazda dopravna nehoda je spravidla dokumentovana:

e Protokolom o nehode v cestnej premavke,
o Planikom miesta dopravnej nehody, ktory je spracovany podla nacrtku,

e Fotodokumentdciou miesta dopravnej nehody. ~**

Protokol o0 nehode V cestnej premavke sa vypliia podla predtlade na typizovanych
formularoch. Na tretej strane protokolu sa protokol o obhliadke miesta ¢inu. Tato Cast’ sa
vypisuje Vv pritomnom ¢ase. Uvadzaju sa aj udaje o tom, kto a kedy nehodu oznamil, kto
bol na obhliadke pritomny ¢i bolo odobraté vodi¢ské opravnenie, a tieZ casové rozpitie,
v ktorom bola obhliadka vykonana. Pri spisovani sa najprv popisu v§eobecné informacie o
mieste dopravnej nehody, ako je miestopis, uréenie VBM, vyhl'adové podmienky a pod.
PopiSe sa celkovéa charakteristika dopravnej nehody a postavenia motorovych vozidiel.
V d’alSej Casti podrobne popisujeme jednotlivé stopy, veci, stopy na motorovych vozidlach,

nasledky dopravne;j nehody.45

Nécrtok a planik musia poskytovat’ verny obraz miesta dopravnej nehody, jeho povrchu,
okolia, postavenia motorovych vozidiel, stop apod. VicSinou sa nedd vSetko
zdokumentovat’. Dokumentuju sa podstatné veci. Nacrtok s planikom musia byt jasné,
prehl'adné a vystizné. Plati tu zdsada, ze kazdé stopa, kazdy objekt na mieste dopravne;j
nehody, ako aj postavenie vozidiel musi byt’ v naértku a planiku oznacené a nesmie byt
zamenitel'né. Pri kresleni planiku dopravnej nehody sa vyuZzivaji postupy a metddy ako pri

merani miesta dopravnej nehody. Kazdy planik mé obsahovat’:

o Charakteristiku miesta dopravnej nehody spolu s vozovkou,

e Konecné postavenie vozidiel, zranenych osdb a usmrtenych,

® BANGO, D., PALAREC, l.;: Metodiky vySetrovania mimoriadnych udalosti a dopravnych nehéd.
Bratislava : Akadémia Policajného zboru v Bratislave, 2003, s. 82

4 FELCAN, M.,: Dopravné inZinierstvo. Bratislava : Akadémia Policajného zboru v Bratislave, 2005, s. 114
* CECOT, V. a kol.,: Dopravné nehody. Bratislava : Respo, spol. s.r.o., 2003, s. 71-72
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e Zistené stopy na mieste dopravnej nehody,

e Veci a predmety, ktoré stuvisia s dopravnou nehodou,

e Rozmiestnenie dopravnych znaciek,

e Vyznacenie smeru jazdy vozidiel a ostatnych ucastnikov dopravnej nehody,
e Vychodiskovy bod merania,

e (Odportca sa uviest’ aj postavenie svedkov.

Fotografia je neoddelitelnou sucastou dokumentacie miesta dopravnej nehody. Je
nevyhnutné aby podali verny a uceleny obraz miesta dopravnej nehody a ddlezité je aby sa
robili celkové zabery z miesta dopravnej nehody. Jednotlivé tseky, ako aj jednotlivé
predmety sa dokumentuji najskor v stuvislosti s okolim a neskor kazdy detailne. Fotografie
musia tieZz zachytavat’ ¢iselné oznacenia objektov a stop na mieste dopravne nehody. Zle
vykonana obhliadka dopravnej nehody alebo zl4 dokumentacia z miesta dopravnej nehody
su v trestnom konani vazne chyby, ktoré sa vac¢Sinou nedaju odstranit’ inymi dokaznymi

prostriedkami. Fotografia teda zaznamendva hlavne:

e Celkové zabery z miesta dopravnej nehody,
e Neprehl'adné miesta,

e Snimky miesta zrazky vozidiel,

e Zvlastnosti vozovky a okolia,

e Postavenie vozidiel,

e Stopy, veci stvisiace s dopravnou nehodou,
e Miesta nalezu poSkodenych osob,

e Rozsah poskodenia motorovych vozidiel,

e Technicky stav vozidiel,

e Postavenie svedkov,

e Vyhladové pomery vodigov.*®

46 FELCAN, M.,: Dopravné inZinierstvo. Bratislava : Akadémia Policajného zboru v Bratislave, 2005, s.121-
122
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5 OSOBITOSTI DOKAZOVANIA PRI OBJASNOVANI DOPRAVYCH
NEHOD

Predmetom vySetrovania cestnych dopravnych nehod je jednanie a chovanie ucastnikov
dopravnych nehdd, technicky stav motorového vozidla, ako aj stav vozovky a pripadne iné

skuto&nosti, ktoré spdsobili vznik dopravnej nehody a jej nasledky.*’

Pri vySetrovani je potrebné zistit’ ¢i niektori z €astnikov dopravnej nehody nebol pod
vplyvom alkoholu alebo inej navykovej latky, tiez ¢i je osoba, ktora viedla vozidlo v Case

nehody, vlastnikom alebo drzitelom vozidla, rychlost’ jazdy, brzdnu drahu a pod.

To, ¢o bude predmetom vySetrovania, zavisi aj od druhu dopravnej nehody. Podla

Strausa delime dopravné nehody na:

e Zrazku dvoch vozidiel,
e Zrazku s chodcom,

e Naraz na prekazku,

e Havariu,

e Zrazku s kolajovym vozidlom.*®

Pokial’ ide o vySetrovanie cestnych dopravnych nehdd dokazovanie je v tomto pripade
obsirnejSie, ako to upravuje Trestny poriadok, ktory urcuje len to, o nie je mozné

vynechat’ a teda urcuje okolnosti, ktoré sa musia dokéazat’. Je dolezité dokazovat’:

e Konkrétnu skutkovll podstatu trestného ¢inu, ku ktorému doSlo v désledku
dopravnej nehody,

e Rozsah nasledkov sposobenych dopravnych nehodou, ako aj vySkou Skody
sposobenej na Zivote, zdravi a majetku,

e Mieru zavinenia G¢astnikov dopravnej nehody,

e Stupen nebezpecnosti pre spolocnost’,

e Okolnosti dolezit¢ pre posudenie osobnych pomerov pachatela, okolnosti
pritazujiceho a pol'ahcujiuceho charakteru,

e Priciny, ktoré¢ viedli k dopravnej nehode a okolnosti, ktoré ovplyvnili vznik

dopravnej nehody.

" MUSIL, J., KONRAD, Z., SUCHANEK, J.,: Kriminalistika. 2. vyd. Praha : C. H. Beck, 2004, s. 495
*® STRAUS, J. a kol.,: Kriminalisticka metodika. Plzeti : Ales Cetiek, 2006, s. 214
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V pripade, Ze vodi¢ z miesta nehody usiel, bude dokazovanie zlozitejSie a rozsah Sirsi. Ked’
subjekt zostal na mieste, nebude dokazovanie tak zlozité, pretoze pachatel’ sa nachadza

, . , , 49
v okruhu aktivnych ucastnikov dopravného procesu.
Pri objasiiovani sa vyuzivaju tieto ikony:

e Vysluch svedkov a poskodenych,
e Vysluch obvineného,
e Vysetrovaci experiment, rekonstrukcia,

e Kriminalistické expertizy.
5.1 Vysluch svedkov a poskodenych

Pri vypovedi svedkov je potrebné ratat’ s rozdielnymi vypoved’ami, hlavne ¢o sa tyka
vnimania rychlosti, vzdialenosti medzi vozidlami, ale aj priebehu samotnej dopravnej
nehody. V pripade, ze niektori zo svedkov su v uréitom vzt'ahu k uc¢astnikom nehody, treba
pocitat’ s tym, ze budi vypovedat’ v prospech ucastnikov dopravnej nehody a velakrat
uveda nepravdu aby im neuskodili. Cielom vysluchu je ziskanie dokazov o dopravnej
nehode, ktoré pomdzu k objasneniu nehodovej udalosti a zisteniu podmienok a pricin,
ktoré viedli k vzniku dopravnej nehody. RozliSujeme tri skupiny otazok, ktoré je potrebné
polozit’ svedkovi. Prvu skupinu tvoria otazky, ktoré sa zameriavaju na zistenie stanoviska

svedka a jeho pomer k doprave. Sem zarad’ujeme:

e Kde svedok stal a aky mal vyhl'ad,

e Co robil v &ase dopravnej nehody &i stal alebo bol v pohybe,

e Pokial' sedel vo vozidle ¢i sedel sam alebo s niekym ajeho pozornost’ bola
odptitana rozhovorom a pod.,

e Cije aktivny vodic,

o Cimal &isty vyhlad alebo bol vyhl'ad obmedzeny.

V druhej cCasti sa nechava svedkovi volnost, nech vlastnymi slovami popise dopravnu
nehodu. St mu kladené otdzky ohl'adom rychlosti, ako ju vnimal ¢i auto iSlo smerom
k nehu alebo sa vzd’al'ovalo alebo rychlost’ vnimal pri predbiehani vozidla, po ktorej strane

Siel vodic€ a jeho sposob jazdy ¢i auto nevykazovalo nejakt technickt zavadu a pod.

* BANGO, D., PALAREC, J.: Metodiky vysetrovania mimoriadnych udalosti a dopravnych nehdd.
Bratislava : Akadémia Policajného zboru v Bratislave, 2003, s. 84-86
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Tretia skupina otazok objasiiuje podmienky cestnej premavky, a to:

e Aka bola viditel'nost’ v ¢ase nehody, ¢im bola znizena,

e Poveternostné podmienky,

e Upresnenie ¢asu dopravnej nehody,

e Aky bol stav vozovky ¢i bola mokra, sucha, zasnezena, Smykl'ava a pod.,

e Hustota premavky,

e Ci bola premavka riadena svetelnou signalizaciou aaké svetld svietili pre
ucastnikov premavky,

¢ Cibola na vozovke prekazka a jej upresnenie.
Pri poskodenych sa zameriava na:

e Ich postavenie a ¢innosti v ¢ase nehody,
e Popis nehodovej udalosti,
e Charakter a rozsah poskodenia,

e Stanoviska k néhrade §kody.
5.2 Vysluch obvineného

Aby bolo mozné obvinené¢ho vypocut, musi byt zakonne pouceny a musi mu byt
dorucené uznesenie 0 vzneseni obvinenia. Obvineny sa musi k tomuto uzneseniu vyjadrit’,
ato ¢i podava staznost, a tiez ¢i vyuziva pravo zvolit’ si obhajcu. Ak si zvoli zakonného
zastupcu postupuje sa zdkonnym sposobom, tak ako pri inych trestnych ¢inoch. Pri tychto
trestnych ¢inoch je Specifické, Ze Casto prichadza do Givahy zastavenie trestného stihania,
0 ¢om musi byt obvineny poucny a obvineny sa vyjadri k pripadnému podmiene¢nému
zastaveniu. Vysluch sa za¢ina otdzkami o osobe obvineného, ¢i sa v minulosti dopustil uz
nejakého trestného Cinu, €i Zije riadnym spdsobom Zivota, ¢i je zamestnany a hlavne ¢i je
jeho zamestnanie zavislé od moznosti viest motorové vozidlo, pretoze v tychto pripadoch
prichddza do tivahy aj zdkaz Cinnosti, ¢o by pre neho znamenalo stratu zamestnania. Po

tejto uvodnej casti, obvineny vypoveda o priebehu dopravnej nehody. Ked obvineny

dohovori, je potrebné zamerat’ sa na objasnenie celkovej situacie, a to:

e K vykladu priebehu dopravnej nehody, ak su tam nejasnosti,

e K spravaniu ostatnych ucastnikov,

% CECOT V. a kol.,: Dopravné nehody. Bratislava : Respo, spol. s.r.0., 2003, s. 75-76
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e Cibol v ¢ase nehody spdsobily viest motorové vozidlo,

e Kjeho zdravotnému stavu, ¢i bral lieky pred jazdou, pripadne drogy alebo je
epileptik a pod.,

e K meteorologickym podmienkam, rozhl'adnosti na mieste dopravnej nehody a pod.,

e K technickému stavu vozidla a stavu vozovky,

e K ostany, okolnostiam, ktoré sa tykaja dopravnej nehody.

Na zaver sa obvineny vyjadri, ¢i si je vedomy svojej viny a nech zhodnoti zavinenie
ostatnych ucastnikov dopravnej nehody. Dékazom o tom, ze vodi¢ nie je spolahlivy je
vypis z evidencnej karty vodica, kde si vedené priestupky proti bezpecnosti v cestnej
doprave atrestné Ciny za posledné tri roky, atiez odpis zregistra trestov, ktoré sa

prikladaja do spisového materialu. >
5.3 VySetrovaci experiment a rekonStrukcia

Pojem vySetrovaci pokus z umelo vytvorenych a cielavedome menenych podmienok za
ucelom preverenia, upresnenia zistenych skutocnosti alebo zistenie novych skuto¢nosti,
ktoré su dolezité pre trestné konanie. Vysetrovacie pokusy mozno delit’ podla rdéznych
hl'adisk. Najcastejsie sa delia podl'a povahy zistovanych skuto¢nosti. Podl'a tohto kritéria
ich delime na dve skupiny. Prvi skupinu tvoria tzv. senzorické pokusy, ktorymi sa zist'uji
moznosti vnimania urcitych skuto¢nosti I'udskymi zmyslami. Prevazne ide o preverenie, ¢i
bolo mozné sledovat’ kriminalisticky relevantnti udalost’ z ur¢it¢ého miesta, ¢i bolo mozné
odtial’ poznat’ urciti osobu, pocut’ nejaké zvuky a pod. Druht skupinu predstavuji situacné

pokusy, ktorymi sa zist'uji moznosti:

e prevedenia uréitej ¢innosti, v uréitych podmienkach alebo urcitou osobou, ako
napriklad prekondvanie prekazky,
e vznik a existencia nejakého javu (osvetlenie vodi¢a protiidiicim autom),

e priebeh vySetrovacich udalosti, detailov alebo mechanizmus vytvorenia stop.

Ucastnikmi vy3etrovacieho pokusu st osoby, ktoré sa priamo podielaji na jeho
organizacii. Tymito osobami st OCTK, osoby prevadzajice jednotlivé pokusy a osoby,

ktoré¢ vypovedali ana zaklade ich vypovede apokynov sa tento vySetrovaci pokus

58 BANGO, D., PALAREC, J..; Metodiky vySetrovania mimoriadnych udalosti a dopravnych nehéd.
Bratislava : Akadémia Policajného zboru v Bratislave, 2003, s. 92-93
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organizuje. Patria sem svedkovia, obvineny, poSkodeny, pokial’ neodmietnu aktivnu ucast’
na vySetrovacom experimente. Pokial’ tito ucast odmietnu alebo ich pritomnost’ nie je
potrebna, vysetrovacieho pokusu sa z(c¢astiiuju pomocné osoby a figuranti. Za nepriame
osoby sa povazuju znalci a odbornici, ktori sa zicastnuju vysetrovacieho pokusu za ucelom
odbornych konzultacii alebo dohliadaji na objektivnost a zakonnost' postupu pri

vykonavani vysetrovacieho pokusu.52

,, Predmetom vysetrovacieho experimentu dopravnej nehody je spravidla:

o zistenie dohladnosti v mieste nehody

o zistenie vyhladu z motorovych vozidiel

o zistenie vyhladu a dohladnosti svedkov

e zistenie rychlosti pohybu chodca

e zistenie rychlosti jazdy vozidiel

e zistenie akceleracnych a brzdnych schopnosti vozidiel

. Ve 'y . r 14 v r . r ))53
e overenie poucitelnosti zvukovych vystraznych signadlov a pod.

Podla V. Krajnika, mozno kriminalisticki rekonstrukciu definovat’ ako kriminalistick
metodu, prostrednictvom ktorej sa skimaja stvislosti medzi stopami a objektmi a zist'uji

sa chybajiice stopy objektov a ich vzdjomné vztahy na zaklade analogie.>

P. Poldk alJ. Kubala zas kriminalisticki rekonstrukciu povazuji za metddu
kriminalistickej taktiky, ktorou sa obnovuju kriminalisticky relevantné hmotné objekty,
situacie a skutkové okolnosti, na zaklade udajov a faktov ziskanych vySetrovanim,

s cielom bezprostredného skiimania a verifikacie.>

Pri dopravnej nehode sa rekonStrukciou overuje, ¢i sa mohla stat’, tak ako to vyplyva

z vySetrovania. Obnovuje sa povodnd situacia priebehu dopravnej nehody v relativne

2 SIMOVCEK, L. a kol.,: Kriminalistika. Plzefi : Ale§ Cetiek, 2011, s. 283-284

* BANGO, D., PALAREC, J.;: Metodiky vysetrovania mimoriadnych udalosti a dopravnych nehéd.
Bratislava : Akadémia Policajného zboru v Bratislave, 2003, s. 95

54 KRAJNIK, V. a kol.,: Kriminalistika. Bratislava : Akadémia Policajného zboru v Bratislave, 2002, s. 353
¥ POLAK, P., KUBALA, J.,: Repetitérium kriminalistiky. Bratislava : IURA EDITION, 2010, s. 76
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rovnakych podmienkach, za pouzitia povodnych prostriedkov a predmetov na zaklade

zhromazdenych dokazov.>

Ucastnikmi rekonstrukcie su:

e subjekt, ktory riadi rekonstrukciu,

e priamy aktivny ucastnici ( svedok, poskodeny, obvineny),

e osoby opravnené byt pri rekonstrukcii (prokurator, zakonny zastupca, obhajca,
nezucastnena osoba a pod.),

e osoby, ktoré sa podiel’aji na rekonstrukcii (expert, znalec a pod.),

e pomocné osoby (zapisovatel, timocnik a pod.).”’
5.4 Vykonanie kriminalistickych expertiz

Kriminalistické expertizy st nevyhnutné pre objasnenie cestnych dopravnych nehdd.

Medzi kriminalistické expertizy zarad’'ujeme:

e trasologicku,

e daktyloskopickq,
e biologicku,

e mechanoskopicku,

e chemicku.

Cielom expertizy je identifikdcia vozidla, jeho rozbitych casti, ako aj identifikacia
usmrtenych osob pri dopravnej nehode. Casto sa vyuZziva aj sidno — lekarska expertiza,
ktora sa vyzaduje v pripade poranenia alebo usmrtenia 0s6b pri dopravnej nehode, a tiez
Vv pripade zistenia ovplyvnenia vodica alkoholom alebo inou nadvykovou latkou. Vyuziva sa
aj expertiza z odboru automobilovej techniky, a to na zistenie technického stavu vozidla.
Dalej sa vyuziva expertiza z odboru dopravného inZinierstva, ktorou sa zistuju priciny
vzniku dopravnej nehody, pri ktorej sa vyuziva vypoctova technika (programy EVU-DOS,
PC-CRASH, WINKOL, ANALYSER-PRO, KOLIZIA).>®

® BANGO, D., PALAREC, J.;: Metodiky vysetrovania mimoriadnych udalosti a dopravnych nehéd.
Bratislava : Akadémia Policajného zboru v Bratislave, 2003, s. 96

" PORADA, V., DZURCANIN, §. a kol.,; Kriminalistika. Kriminalistickd taktika. Kosice : Vysoka $kola
bezpecnostného manazmentu v Kosiciach, 2009, s. 104

8 SIMOVCEK, L. a kol.,: Kriminalistika. Plzef : Ale§ Cetiek, 2011, s. 367-368
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Trasologicka expertiza sa nariad’'uje v pripade, ked’ pachatel’ z miesta Cinu usiel, ked’ sa
na zaklade stop pneumatik na vozovke, tele odevoch zranenych a mitvych, ako aj stop
obuvi na vozovke, odtlackov tkaniv a inych latok na dopravnom prostriedku sa uréuji
okolnosti dodlezité pre urcenie skupinovej alebo individudlnej prislusnosti identifikacie
spornych subjektov. V pripad, ze vodi¢ z miesta ¢inu uSiel, aje sporné¢, kto viedol
motorové vozidlo v momente dopravnej nehody, tak sa na zaklade odtlackov prstov a dlani
vytvorenych na dopravnom prostriedku stanovuju okolnosti na individualnu identifikaciu
spornych objektov. V tomto pripade hovorime o daktyloskopickej expertize. Pri
mechanoskopickej expertize sa nariad’'uje, v pripade, Ze pachatel’ z miesta dopravnej
nehody usiel, na zéklade ulomkov z karosérie, Crepin skla, kuskov farby na vozovke
a odevoch zranenych ¢i mftvych sa stanovuju okolnosti, ktoré uréuju skupinovu alebo
individudlnu prislusnost’ identifikacie spornych subjektov. Biologicka expertiza sa
vykonava ak vodi¢ z miesta ¢inu usiel, alebo je sporné kto Soféroval dopravny prostriedok,
ked” sa na zdklade krvi, tkaniv, mozgovej hmoty, vlasov néjdenych na dopravnom
prostriedku stanovia okolnosti dblezité pre urCenie skupinovej prislusnosti spornych
objektov. V pripade chemickej expertizy, ak pachatel’ z miesta dopravnej nehody usiel sa
skiima olej, mazaci tuk, brzdova kvapalina ndjdend na vozovke alebo odeve zranenych ¢i
miftvych sa stanovuju okolnosti skupinovej prislusnosti alebo individualnej identifikacie
spornych objektov. Ak v dosledku dopravnej nehody doslo k ubliZzeniu na zdravi alebo
usmrteniu ¢loveka alebo je obava, ze osoba bola pod vplyvom alkoholickych napojov, tak
sa na zaklade vonkajSieho skimania tela zraneného a vnutorné¢ho skiimania tela mftveho
uruju okolnosti dolezité pre trestné konanie. Vtedy hovorime o sudno — lekarskej

expertize.s9

Kriminalistické expertizy vykondva Kriminalisticko expertizny ustav Policajného zboru
Slovenskej republiky. Bol zriadeny v roku 1991 nariadenim ministra vnutra ¢. 4/1991 ako
organizacia na zabezpecCenie kriminalisticko-technickej a expertiznej Cinnosti pre potreby
Policajného zboru Slovenskej republiky, organov ¢innych v trestnom konani a sadov, ako
aj na zabezpeCenie vedecko-technického rozvoja v tejto oblasti. Ustay v stiéasnosti
zamestnava 200 expertov a 50 ob¢ianskych zamestnancov. Ustav skiima stopy a vzorky
Z miesta Cinu, ktoré su dolezité pre trestné konanie a su predloZzené organom c¢innym

Vv trestnom konani alebo sidom. Vysledky skumania sa spracuvaju pisomne, formou

% BANGO, D., PALAREC, J..; Metodiky vySetrovania mimoriadnych udalosti a dopravnych nehéd.
Bratislava : Akadémia Policajného zboru v Bratislave, 2003, s 96-97
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znaleckého posudku alebo odborného vyjadrenia, v ktorom odpovedaji na otazky polozené
vysetrovatelom. Od roku 1994 do roku 2014 Kriminalisticko expertizny ustav Policajného

zboru Slovenskej republiky vykonal 703 406 expertiznych skamani.®

%http://www.minv.sk/?keupz [cit. 2016-02-03]
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6 VYZNAM ZNALECKEHO DOKAZOVANIA

Znalecku ¢innost’ zasahuje do rady odvetvi vratane pravnych. Pravna uprava znaleckej
¢innosti je upravena v zakone €. 382/2004 Zb. z. o znalcoch, timo¢nikoch a prekladatel'och
aozmene adoplneni niektorych zékonov, vykondvacia Vyhlaska Ministerstva
spravodlivosti ¢. 490/2004 Z. z., ktorou sa vykonadva zakon o znalcoch, tlmoc¢nikoch
a prekladatel’och, tiez zdkon ¢. 71/1967 Zb. z. v §33-36 a §39. Znaleckd Cinnost’ je

upravend aj v Ob&ianskom sudnom poriadku, a to v § 127.%
Zakon ¢. 300/2005 Z. z. Trestny poriadok upravuje v § 268 znalecké dokazovanie.

. (1) Ak znalec este nepodal vo veci pisomny znalecky posudok alebo sa od neho
odchyluje, alebo ho doplita, méze mu predseda sendtu ulozit, aby znalecky posudok alebo
jeho doplnenie nadiktoval do zapisnice.
(2) Pri vysluchu znalca na hlavnom pojedndvani sa pouziju ustanovenia § 258 ods. 2 a
3a s 259 primerane. Namiesto vysluchu znalca mozno citat' zapisnicu o jeho vypovedi
alebo jeho pisomny znalecky posudok, ak znalec bol pred podanim znaleckého posudku
pouceny podla § 144, nie su pochybnosti o spravnosti a uplnosti znaleckého posudku a
prokurator i obzalovany s tym suhlasia, alebo ak sa znalec nan odvola.
(3) Ak bol posudok znalca obstarany niektorou zo strdan a predklada sa v konani ako dokaz,
ustanovenie odseku 1 sa pouZije primerane.
(4) Ak bol posudok predlozeny stranou a osoba podadvajiica posudok nie je zapisana v
zozname znalcov, pred sudom zlozZi slub podla osobitného zdkona a predseda sendtu ju
pouci o trestnych ndasledkoch vedome nepravdivého znaleckého posudku. Potom sa znalec
vyjadri, ¢i posudok podal v zmysle zlozeného slubu.
(5) Ustanovenia odsekov 1 az 4 sa primerane pouziju aj na odborné vyjadrenie. ~b2
Znalecktl Cinnost’ vykondvaji znalci zapisani do zoznamu znalcov. Ministerstvo
spravodlivosti zapisuje znalcov do tohto zoznamu, a tiez ho vedie. Znalec je povinny zlozit’
sl'ub do rik ministra spravodlivosti. K podaniu znaleckého posudku m6zu byt’ pribraty len
znalci zo zoznamu znalcov. Existuju aj vynimky, v pripade ak znalec takéhoto odvetvia nie
je v zozname zapisany alebo nemoéze posudok urobit, priberie sa znalec ad hoc, len pre

konkrétny posudok. Znalci st pri vykonavani znaleckej ¢innosti povinni riadit’ sa zdkonmi,

61 FELCAN, M.,: Dopravné inZinierstvo. Bratislava : Akadémia Policajného zboru v Bratislave, 2005, s. 130
62 §268 zékona &. 300/2005 Z. z. Trestny poriadok
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rozhodovat’ a rieSit’ v stilade s Trestnym poriadkom a Spravnym poriadkom a reSpektovat’

pravomoci, ktoré si im priznané pravnymi normami.®®

Zakon sice neuvadza etické zasady, ktorymi sa ma znalec riadit’ pri vykone znalecke;j
¢innosti. Do istej miery vSak vyplyvaju zjeho povinnosti aich splnenie je jednou

Z podmienok zapisu do zoznamu znalcov. Medzi etické principy zarad’ujeme:

e technickt a vedecku presnost’ pri referovani zisteni a zaverov,
e nestrannost’ a objektivita pri konaniach pred sudom,

e poctivost’ a komplexnost’ pri vyjadrovani odbornych zaverov,
e konat len v rozsahu svojej kompetencie,

e vyhnut sa uvol'neniu nevhodnych ¢i dévernych informacii,

e o0ddanost’ spravodlivosti.64

V poslednej dobe je stdle menej dopravnych nehod, ktoré si nevyzaduju znalecké
dokazovanie, najmad vsak technickych odborov. Znalecké dokazovanie z technickych
odborov sa vyzaduje v sucasnosti pri kazdej dopravnej nehode, a to na posudenie vzniku
dopravnej nehody, technickej zadvady vozidla, inavy materidlu, pevnosti a taznosti kovov

a pod. Otazky, ktoré sa znalcom kladua su nasledovné:

e posudenie charakteru a rozsahu poskodenia vozidla a spdsobenej skody,

e posudenie technického stavu vozidla,

e ¢i bol pri¢inou dopravnej nehody technické porucha vozidla,

e pdvod a ¢as vzniku dopravnej nehody,

e (i za technicku vadu moze zla udrzba vozidla,

e aky bol technicky stav ¢innych Casti a zariadenia dopravného prostriedku,

e posudzuje tiez spdsob jazdy vodi¢a, mechanizmus vzniku a priebeh

e vykonat rozbor tachografickych krazkov ainych technickych zaznamovych
prostriedkov priebehu jazdy,

e posudit moZnosti, ktoré by zabranili vzniku dopravnej nehody,

e posudenie pri¢in dopravnej nehody a pod.®

% FELCAN, M.,: Dopravné inZinierstvo. Bratislava : Akadémia Policajného zboru v Bratislave, 2005, s. 130
% HERETIK, A.,: Ziklady forenznej psycholdgie. Bratislava : SPN Bratislava, 1994, s. 31-32
% CECOT, V. a kol.,: Dopravné nehody. Bratislava : Respo, spol. s.r.o., 2003, s. 79-82
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6.1 Znalecky posudok

V trestnom konani nie je zvlaStnostou, ked’ z dovodu splnenia zakonnych podmienok na
zaCatie trestného stihania alebo vznesenia obvinenia voc¢i konkrétnej osobe, je potrebné
posudit’ aj zavery znalca a znalecky posudok. Jeho pritomnost’ sa vyzaduje na mieste
dopravnej nehody, najlepSie na obhliadke miesta dopravnej nehody. Takyto postup sa
povazuje za neopakovatelny a nevyhnutny tkon. O neopakovate'ny a nevyhnutny tkon
ide v pripade, ked’ moéze dojst’ k zmareniu alebo zni¢eniu takéhoto ukonu alebo tiez pitva
mftvoly a znalecké posudky, kde sa pracuje s biologickym materidlom, pri ktorom mdze
dojst’ ku skaze. Ostatné znalecké dokazovanie sa nepovazuje za neodkladny ukon. Znalec
pri obhliadke miesta dopravnej nehody vystupuje ako konzultant a $pecialista, ktory

pomaha vySetrovatel'ovi pri posudzovani odbornych otazok.®®
Znalecky posudok obsahuje:

1. Uvodnu &ast’ — V tejto Gasti st ulohy z uznesenia $tatneho organu, na ktoré
musi znalec odpovedat’, Cislo a daitum uznesenia. Musi obsahovat ulohu
znalca, ucel posudku, datum vyziadania posudku, datum vyhotovenia
posudku a podklady pre vyhotovenie posudku.

2. Nalez — vtejto casti sa uvedie opis skiimaného materidlu, javov
a skutocnosti, na ktoré sa prihliadalo pri ukone.

3. Posudok — uvedie sa postup znalca, ktorymi sa dopracoval k splneniu tloh
uznesenia.

4. Zaver —uvedu sa odpovede na otdzky a ulohy uznesenia.

5. Prilohy — len v pripade ak si to skladba posudku vyzaduje.

Znalecky posudok musi byt zoSity, strany ocislované, musi mat zoSivaciu S$ndru
s odtlackom znaleckej peciatky pripravena k poslednej strane posudku. K poslednej strane

znalec pripoji znalecka dolozku. ®
6.2 Sucinnost’ znalcov s organmi v trestnom konani

Orgéany c¢inné v trestnom konani musia znalcovi poskytnut suc¢innost” spocivajucu

v informaciach o skutku, pre ktoré je znalecké dokazovanie potrebné a zachovat tak

% CECOT, V. a kol.,: Dopravné nehody. Bratislava : Respo, spol. s.r.o., 2003, s. 83-84
o7 FELCAN, M.,: Dopravné inZinierstvo. Bratislava : Akadémia Policajného zboru v Bratislave, 2005, s. 136
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objektivnost’” znaleckého posudku. Trestny poriadok ustanovuje organom c¢innym
Vv trestnom konani poskytnut’ su¢innost’ a to na zaklade §107 Trestného poriadku. Znalcovi,
ktory je povereny vykonanim znaleckého posudku sa poskytnii potrebné informacie
a vymedzia sa mu Ulohy. Znalec nehodnoti dokazy ani neriesSi pravne otdzky. Ak je to
potrebné, moze nahliadat’” do spisov, zucastnit’ sa vysluchu obvineného a svedkov. Aby
bolo znalecké dokazovanie uspesné, vysetrovatel’ a znalec musia konzultovat’ otazky, na
ktoré ma znalec odpovedat. Znalec sa moze privolat’ aj K rekonstrukcii a vySetrovaciemu
pokusu apod. Vsetky informacie, ktoré¢ pri tom ziska moze ovplyvnit jeho zavery,

uvedené v znaleckom posudku.®®

% CECOT, V. a kol.,: Dopravné nehody. Bratislava : Respo, spol. s.r.o., 2003, s. 84-85
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7 PREVENCIA

Prostrednictvom opatreni dopravnej bezpecnosti by sa malo predchddzat vzniku
dopravnej nehody. V pripade, Ze sa uz dopravnej nehode nepodarilo zabranit’, je potrebné
aspon minimalizovat’ §kody na zdravi a majetku a odstranit’ ich odbornym sposobom. Aj
ked’ dopravnych nehdd ubtda, tragické nasledky sa za posledné roky vel'mi nemenia.
Rocne je pri dopravnych nehodach usmrtenych takmer 300 ich ucastnikov. Je teda zrejmé,
ze je dolezité prijat’ také opatrenia, ktoré by napomohli toto Cislo podstatne znizit. Aby
doslo k zlepSeniu cestnej infrastruktiry, je nutné aplikovat nové metody a rieSenia
odskusané v zahrani¢i. Slovenska republika ako c¢len Europskej unie reSpektuje
odporti¢ania Eurdpskej komisie, ¢o sa tyka bezpe€nosti cestnej premavky a snazi sa ich
plnit. Bezpe¢nost cestnej premavky na Slovensku teda suvisi nielen s upravou

vnltro$tatnej bezpecnosti dopravy, ale aj s bezpetnostou na eurépskych cestach.®®

Cestnd infrastruktura je stredobodom systému cestnej dopravy. Ide o zdkladné cestné
komunikacie, sluzby a zariadenia nevyhnutné pre organizaciu cestnej dopravy. Cestna
infraStruktura zahfna Siroku oblast’, a to aj vystavbu a rekonStrukciu ciest, projektovanie
ciest a krizovatiek, dopravné znacenie a hlavne udrzbu a bezpecnostné kontroly. Je teda
potrebné navrhnut’ a organizovat’ takll cestnu infrastrukturu, aby Gcastnici chapali, ¢o maju

ocakavat’ a ¢o sa od nich ocakava.

Vyuzivanie a planovanie cestnej siete predstavuje zaklad infraStruktury bezpecnej cestne;j
premavky. Existuje mnoZstvo priruciek o projektovani a vystavbe ciest a niektoré sa
ststredia na bezpecné projekty. Nesmieme zabudat’ ani na krajnicu cesty. Prekdzky na
krajnici, ako stromy zhorSuju nasledky dopravnych nehod. Vyasfaltovanim krajnice by sa
znizila pravdepodobnost’ vzniku dopravnej nehody, pretoze vodi¢ by vyrovnal smer jazdy
a vcas sa vratil do svojho jazdného pruhu. Tiez vystavba zvodidiel popri ceste zabrafiuje
sekundovym zradzkam, ak Sofér nedokdze vyrovnat’ vc¢as. Krizovatka je tieZ miesto, kde
dochadza k Castym dopravnym nehodam. Za bezpecni a efektivhu volbu mozno
povazovat’ zriadenie kruhového objazdu, ktora je v ¢lenskych Statoch Coraz popularnejsia.
K tragickym nasledkom dopravnej nehody dochadza po zrdzke motorového vozidla so
stromami, stipmi, dopravnymi znackami, &i pouliénymi lampami. RieSenim by bolo

odstranit’ tieto prvky ak je to mozné a na krajnicu umiestnit’ poddanejSie prvky. Stromy

http://www.ash.sk/inzinierske-stavby/doprava/strategia-zvysenia-bezpecnosti-cestnej-premavky-v-sr-v-
rokoch-2011-2020 [cit. 2016-02-04]
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niekedy predstavuju ekologicky, esteticky a historicky vyznam a v takomto pripade je pred
vyrubanim stromov uprednostnit umiestnenie protinarazovych bariér. Ddlezité je
vyhl'adavat’ miesta s vysokym poctom dopravnych nehod a upozoriiovat’ na tieto useky
vodi¢ov motorovych vozidiel dopravnym znacenim. Predpoklada sa, ze ak I'udia vedia ¢o
maju ocCakavat, budi reagovat spravne. Dopravné znacky je potrebné umiestnit’ na
miestach ddésledne aby boli 'ahko viditené a zrozumiteI'né. Nemali by byt umiestnené na
husto, pretoze ucastnici cestnej premavky dokazu spracovat’ len obmedzené mnoZstvo
informécii. Prili§ vel'a znaciek by ich mohlo skor zmiast’ ako varovat. Dopravné znacky,
ktoré¢ obmedzuju rychlost maju svoje nedostatky, ato hlavne pocas zlého pocasia.
V takomto pripade by bola vhodné niz§ia rychlost’ ako v beznych podmienkach. RieSenim
by bolo umiestnenie premennych dopravnych znaciek, ktoré by obmedzovali rychlost’
v zavislosti od pocasia, hustoty premavky alebo podmienok na vozovke. Hlavne v zlom
pocasi, ale aj za beznych podmienok je potrebné vykondvat’ tdrzbu na vozovke, ako
udrziavat' aj dopravné znacky, znacenie a krajnicu vozovky. Vozidld a bezpecnostné
zariadenia zohravaju dolezit tlohu v bezpe¢nosti na cestach, pretoze dokazu priniest’
vysledok, ktory je trvaly a udrzatelny. Dizajn vozidla ovplyviluje ochranu pasazierov
a Vv pripade nehody znizuje aj pravdepodobnost vézneho zranenia. Bezpecnostné pasy
a airbagy chrania pasazierov v aute. Pri dvojkolesovych dopravnych prostriedkoch pomaha

zmiernit nasledky nehody ochranné oblecenie a prilby.

Vyvojom niekolkych $pi¢kovych bezpecnostnych rieSeni robi Volvo Car Corporation
vyznamny krok vpred, ktorym je zniZenie poctu zranenych a zabitych osob vo vozidlach
Volvo. Odbornici na bezpecnost’ v spolo¢nosti Volvo pracujii na tom, aby v buducnosti
nebolo ucastnikom dopravnej nehody. Mnohé z technoldgii su prisposobené spravaniu
dnednych vodi¢ov v dopravnom prostredi. Podl'a vyskumov vodi¢i ¢oraz viac svojho ¢asu
za volantom venujii pozornost' robeniu inych veci, ako je napriklad pisanie sms.
Spolo¢nost” Volvo Car Corporation sa zameriava hlavne na bezpec¢né udrzanie vozidla
Vjazdnom pruhu, predchddzaniu nehoddm na krizovatkdch a dopravnych uzloch
a zabraneniu zrazkam s divou zverou. Autondmne riadenie pomdha vodicovi ostat
v jazdnom pruhu asledovat’ rytmus premavky v kolénach. Pomocou tdajov z kamier
a radarovych snimacov dokaze vozidlo sledovat’ vozidlo pred nim, priom motor, brzdy

a riadenie reaguju automaticky a Vv pripade, Ze je vozidlo pred nim nutené rychlo sa vyhnut

0 Osvedtené postupy tykajice sa bezpecnosti na cestach. Luxemburg : Urad pre vydavanie publikacii

Europskej tnie, 2010, s. 13-23
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prekéazke na ceste, systém riadenia pomdéze vodi¢ovi zahnut’ v rovnakom smere. Pokial ide
0 brzdenie v krizovatkach, vozidlo automaticky zabrzdi, ked’ zaznamena krizujuce vozidla.
Dopravné nehody sposobené divou zverou su medzinarodnym problémom. Cielom
spolo¢nosti Volvo Car Corporation je znizit’ rychlost’ zo 100 az 110 km/hod. na menej nez
80 km/hod. Pri takejto rychlosti je riziko vazneho zranenia nizke. Vyzaduje si to schopnost’
rozpoznat’ zver priblizne z 30 metrov. DalSou déleZitou strankou je ¢as od rozpoznania
zvery az po zareagovanie systému. Na zaklade zhromazdenych udajov dokaze rozpoznat’

obrysy a reakény pohyb zvierat.”

V neposlednom rade prevencii napomahaji aj kampane tykajice sa bezpecnosti cestnej
premavky a dopravna vychova. Cielom vychovy v oblasti bezpecnosti cestnej premavky je
propagovat vedomosti a chapanie dopravnych predpisov a situdcii, prostrednictvom
Skoleni. Vo vseobecnosti je vzdeldvanie uréené pre ziakov v Skolskom prostredi. Ciel'om
kampane zameranej na bezpecnost' cestnej premavky je dosiahnut zmenu V spravani
cielovej skupiny I'udi. Sustredi sa na problémy tykajice sa bezpecnosti v cestnej premavke
alebo na zmenu postoja ku konkrétnemu spravaniu v cestnej premavke, ako je napriklad
vedenie motorového vozidla pod vplyvom alkoholu alebo inej navykovej latky alebo
nedodrzanie maximalnej povolenej rychlosti. Vplyv na bezpec¢nost’ cestnej premavky maju
aj Casté cestné kontroly, ako aj vysoké pokuty. V tomto roku pribudne na slovenskych
cestach 360 zariadeni na kontrolu dodrzania rychlosti, 99 stojanov na kontrolu zakazu

predchadzania a 105 automatov na kontrolu prednosti v jazde.”

7.1 Narodny plan Slovenskej republiky pre bezpecnost’ v cestnej premavke 2011 -
2020

Dopravna nehodovost’ je celospolo¢enskym problémom, ktory si uvedomuju aj
zainteresovani na medzinarodnej aj regionalnej trovni. Sved¢i o tom aj pocet signatarov
Europskej charty bezpecnosti cestnej premavky. Na Slovensku sa k charte pripojilo 44
sukromnych a verejnych subjektov, ktoré napoméhaji svojimi aktivitami k zniZovaniu
dopravnej nehodovosti na naSich cestach. Nové opatrenia st rozvrhnuté do deviatich
ramcovych cielov, pricom su v nich obsiahnuté realizovatel'né ulohy, ktoré zohladiuju

navrhované iniciativy Bielej knihy do roku 2050. To, ze Slovenska republika respektuje

! http://www.volvomagazin.sk/vizia-roku-2020ziadni-mrtvi-ani-zraneni/ [cit. 2016-02-05]
2 Osvedtené postupy tykajice sa bezpe¢nosti na cestach. Luxemburg : Urad pre vydavanie publikacii

Europskej tnie, 2010, s. 28-30
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odporucania Eurdpskej komisie garantuje Programové vyhlasenie VIlady Slovenskej
republiky, v ktorom sa okrem iné¢ho deklaruje, Ze: ,, Vlada Slovenskej republiky podpori
rozvoj kvalitnej, dostupnej a integrovanej dopravnej infrastruktiry, konkurenéné dopravné
sluzby, uzivatel'sky prijatelnt a ekologicky a energeticky efektivnu a bezpe¢nu dopravu.®
Podstatou je vytvorenie vizie s nulovou nehodovostou a prioritou je zniZzenie poctu obeti
cestnej premavky o polovicu v porovnani s rokom 2010. Ciel'om je teda ochrana Zivota.
V buducnosti by cesta mala byt navrhnutd tak, aby zohladnila schopnosti a obmedzenia
Cloveka. Dolezita je kvalita vozovky z hladiska rovnosti, drsnosti a kvality povrchu
vozovky. Zabezpecenie prevadzkyschopnosti cestnej siete a opakovana oprava povrchu
vozovky je prioritnou Ulohou cestného hospodarstva. Cielom narodného planu je aj
znizenie spoloCenskych ndkladov vzniknutych v désledku vzniku dopravnej nehody.
Kedze je stratégia bezpecCnosti cestnej premavky zalozend na spolo¢nom principe, je
potrebné aby bola aj zodpovednost rozlozend na vSetky zainteresované subjekty. Je
navrhnuta delba zodpovednosti ato medzi vlddu, Uzemné celky a verejny sektor,
Policajny zbor MV SR, stanice STK a TK, média, vzdelavaci sektor, poistovne, spravcov
ciest, miestne a regionalne spravy, zdravotné organizacie a pod. Napriklad vlada, tizemné
celky a verejny sektor maja rozvijat’ uc¢innu politiku pre bezpeénost’ v cestnej premavke,
poskytovat’ finanéné prostriedky a sledovat’ plnenie cielov a efektivne vyuzitie zdrojov.
Ulohou Policajného zboru je zlepsit' spravanie ucastnikov cestnej premavky, a to
uskutocnovanim preventivnych aktivit, sledovat a minimalizovat’ rizikové spravanie
ucastnikov cestnej premdvky, vymahat prava. Stanice STK a TK budi zabezpecuji
vykonanie technickych kontrol podla platnych predpisov, informuje vodi¢ov o platnych
technickych predpisoch a vydéava Statistiky a technickom stave vozidiel evidovanych na
uzemi SR a pod. Narodny plan uvadza 9 ramcovych cielov, ktoré predstavuji programové

ciele. Patri sem:

A. | Znizenie dopravnej nehodovosti v dosledku prekrocenia najvyssej povolenej

rychlosti a neprisposobenia rychlosti okolitym podmienkam

B. ZniZenie dopravnej nehodovosti v dosledku poZitia alkoholu a drog

C. Znizenie dopravnej nehodovosti u zranitePnych tucastnikov cestnej premavky
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D. ZvySenie bezpecnosti prostrednictvom tcinnej dopravnej vychovy a vycviku

Ziadatel’ov o vodi¢ské opravnenie

E. ZvySenie urovne bezpecnosti cestnej infrastruktiry

F. ZvySenie trovne bezpecnosti prostrednictvom bezpeénejSich vozidiel

a zavadzanim IDS

G. ZvySenie urovne bezpecnosti v cestnej nakladnej a autobusovej doprave

H. ZvySenie urovne ponehodovej starostlivosti

~ 4 3 . r 7
I. ManaZment bezpec¢nosti cestnej premavky ” 3

7.2 Dopravna vychova

Jednou z moznosti ako znizit'" pocet dopravnych nehdd, okrem vydavania predpisov je
prevencia adopravna vychova. Vyznam dopravnej vychovy spociva v priprave deti,
Studentov, dospelych a seniorov na zivot v cestnej premavke.

V zapadnych krajinach Eurdpy sa uz davno nepouzivajii u vodic¢ov iba finan¢né sankcie,
ale najmd cely rad vzdelavacich a rehabilitaénych tréningov pre vodicov. Ak niekto
nezvladne motorové vozidlo na mokrej ceste, vysokou pokutou ho to nenaucime, ale
tréningom na Smykovej drahe ano. Rychlych mladych jazdcov neprevychovame
finanénymi sankciami, ktoré aj tak zaplatia rodicia, ale napr. verejnoprospesnymi pracami,
vratane absolvovania niekol’kych ukazkovych crash narazov do steny, aby pochopili zdkon

akcie a reakcie.

3 Narodny plan Slovenskej republiky pre BECEP 2011-2020
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Asociacia dopravnych psychologov na Slovensku presadzuje viaceré psychologické
koncepcie na zlepSenie bezpe¢nosti na naSich cestach, podl'a vzoru vyspelych Krajin sveta,
ktoré kladi pomerne velky doraz na nepriamu vychovu vodicov. Psychologia vo
vSeobecnosti nepovazuje sankcie a tresty za prili§ ucinny sposob ako odstranit’ v zivote
nejaky negativny jav. A plati to aj pre cestni premavku. Kazdé porusovanie zdkona v
doprave ma svoje psychologické charakteristiky a svojich “predstavitelov”. Ak chceme
tvrdo trestat’ rychlych jazdcov, treba im dat’ aj alternativu ako svoju vinu od¢init’, napriklad
spominanymi VerejnoprospeSnymi pracami. Ako alternativa by sa im mohol pontkat
psychologicky vycvik, ktory ich sice nezmeni na ukdzkovych vodiCov, ale umozni im
spoznat, prec¢o ich rychla jazda tak neuveritelne laka, a ¢o sa s tym da robit. Vodi¢
neporusuje predpisy preto, ze ich nepoznd, ale z dovodu, ze ma urcity postoj k danej
situacii. A postoj je psychologickd premennd, ktord nezmenime poctom radarov a
policajtov na cestach. Svedc¢ia o tom aj stupajlice negativne Cisla policajnych Statistik o
dopravnej nehodovosti.

Osobitnou skupinou su mladi vodi¢i. Dobrodruzstvo, predvadzanie sa, socidlna
nezrelost, adrenalin a nedostatok praxe, to s pric¢iny dopravnych nehdd mladych vodicov.
Sprisnenie kontroly auto$kol, najmé zavedenim GPS do vozidiel autoskoly, je pozitivnym
krokom, ktory mdze zlepsit’ zru¢nosti mladych vodicov. Zru€nosti tvoria iba jednu zlozku
psychickych dispozicii vodi¢a. A do $tadijnych osnov autoskol sa z dopravnej psychologie
nedostalo takmer nic.

Neumerny je pocet dopravnych nehdd, ktorych ticastnikmi su deti v mladSom a starSom
Skolskom veku. Akykol'vek druh pohybu v cestnej premdvke je nemyslitelny bez
adekvatneho poznania a reSpektovania pravidiel cestnej premavky, teda platnych
vSeobecne zaviaznych pravnych predpisov pre tuto oblast’. V tejto suvislosti je potrebné
zdoraznit, Ze Skola je zakladnou a najddlezitejSou zloZkou tohto systému. Zakladné
vedomosti, zruénosti a navyky zamerané na bezpe¢né spravanie sa v dopravnych situaciach
ziskavaju deti prostrednictvom skoly.

Hoci sa dopravna vychova zac¢ina v rodine, neskor v materskej skole, najviac by sa mala
rozvijat’ na zékladnej Skole. Na kazdej zo $kdl je to individudlne, zavisi to od financii,
dostupnosti dopravného ihriska atd’. Paradoxne ak dieta neabsolvuje na zakladnej skole
systematicki dopravnu vychovu a v dospelosti neziska vodi¢sky preukaz, uz nikdy sa s
otazkami dopravnej vychovy nestretne. A pritom je GCastnikom cestnej premavky ako
chodec alebo ako cyklista po cely Zivot.

Dopravna vychova je povinnou sucastou vychovy a vzdelavania vSetkych ziakov
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zékladnych 8kol. Svojim Specifickym obsahom a zameranim cielavedome pdsobi na
mravné, intelektualne, fyzické a psychické vlastnosti Ziakov. Ulohou tejto vychovy v
Skolach je postupne pripravit' deti na samostatny pohyb v cestnej premavke ¢i uz ako
chodcov alebo ako cyklistov - pricom je potrebné mat na zreteli aj aspekt vychovy
buducich vodi¢ov motorovych vozidiel. Délezitou stcastou dopravnej vychovy ziakov
zékladnych §kol je osvojenie si poznatkov, ale aj nadobudnutie zru¢nosti a navykov
suvisiacich s poskytovanim prvej pomoci zranenym osobdm pri dopravnej nehode.

Dalsou vel'mi déleZitou su¢astou dopravnej vychovy je priprava ziakov k skuto¢nosti, Ze

2

,, ha ceste nie su sami ” - ¢o vedie Kk potrebe kooperaciec medzi ucastnikmi cestnej
premavky a k potrebe dokéazat’ predvidat’ spravanie G€astnikov vratane ich chyb. Realizicia
ucebnej ¢innosti sa uskutociiuje v objekte skoly, na detskych dopravnych ihriskach alebo
Vv bezpeénych priestoroch v okoli $koly, a to vzdy s ohl'adom na vek, fyzicka vyspelost’
deti atd’.

Prvopociatky dopravnej vychovy siahaju uz do vyuéby a vychovy v materskej skole, kde
to nie je o vyucbe a znalosti dopravnych znaciek a pravidiel, ale predovsetkym o rozvoji
vSetkych zmyslov, ktoré dieta ako ucastnik cestnej premavky nevyhnutne potrebuje. Ak sa
deti naucia, Ze aj ked’ sa hraju musia vnimat’ kamarata, reSpektovat’ ho, dodrziavat’ pravidla
hry, rozvijame u nich ich Zivotné postoje, ktoré sa budi moct’ uplatiovat’ pri pohybe v
dopravnom prostredi.

Vzhladom k uvedenym faktom mozno skonStatovat’, Ze dopravna vychova ma v Zivote
¢loveka, ako ucastnika cestnej premavky, nezastupitel'ny vyznam. Hoci podstatna jej Cast’
je sucastou vychovno-vzdeldvacieho procesu, nemoZzno opomenut’ prvky tejto vychovy
v rodine.

Deti prostrednictvom Skolskej dopravnej vychovy ziskavaji vedomosti a zru¢nosti
zamerané na bezpec¢né spravanie sa v cestnej premavke. NajlepSimi miestami, kde mozu
ziskat’ tieto navyky st detské dopravné ihriskd. Dopravnd vychova u deti sa zameriava na
ucast’ deti v premavke, ¢i uz ako chodci, cyklisti alebo korculiari. S tymto je spojené aj
nosenie bezpecnostnych pomocok, ako su prilby a chranice, pouzivanie reflexnych prvkov
za znizenej viditelnosti atmy, pripadne ukazky prvej pomoci v pripade dopravnej
nehody.”

Je potrebné aby rodi¢ia detom dévali dobry priklad, nakol’ko sa Casto stretavame s

ich negativnym vplyvom na deti. Dieta je vnimavé, takze si v§ima spravanie rodi¢ov pocas

" http://www.becep.sk/deti/36/dopravna-vychova-pre-deti-a-mladez
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celého svojho zivota, ich spradvanie za volantom nevynimajuc. Sleduji ¢i sa rodicia
priputaju, €1 nie su pri Soférovani agresivni alebo €i sa nerttia vel'kou rychlost'ou a pod.
Z tohto vychadza, Zze dopravna vychova v skolskych zariadeniach by mala ist’ ruka v ruke
s vychovou v rodine, a tym dosiahnut,, Ze sa diet'a nau¢i chranit’ si zdravie a zivot, ako aj

dbat’ na bezpecnost’ inych I'udi, ktori st ucastnikmi cestne;j premévky.75

" KOBEROVA, L., : Dopravnd vychova v predprimdrnej edukdcii. Bratislava : Metodiko — pedagogické
centrum, 2015, s. 12
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ZAVER

Denne dochadza k ¢astym dopravnym nehoddm, rézneho charakteru a preto povazuje
svoju tému za vel'mi aktudlnu. Aby sa predchédzalo vzniku dopravnych nehdd ¢oraz viac
sa vykonavaju policajné kontroly ucastnikov cestnej premavky nad dodrziavanim pravidiel
cestnej premavky a to hlavne na miestach castych dopravnych nehod. Ministerstvo vnutra
Vv spolupraci s policiou kazdoro¢ne vyhodnocuje miesta, na ktorych dochadza k ¢astym
dopravnym nehoddm a poruSovaniu pravidiel vodi¢mi cestnej premavky. Vysoké pokuty,
ako aj najnovsie umiestnenie stacionarnych radarov na naSom uzemi mé odradit’ vodi¢ov
od poruSovania pravidiel cestnej premavky. Dolezita je aj prevencia najmensich, ktora by
mala zacat’ uz od utleho veku dietat’a. Doraz by sa mal klast’ aj na autoskoly a vodicsky
preukaz by mal byt’ prideleny na obmedzeny ¢as, aby zaciatocnici davali pozor na cestach,
lebo prave oni su jednou zo skupin, ktoré sposobuju ¢asté dopravné nehody. VySetrovanie
dopravnych nehdd je zaujimavou problematikou, pretoze kazd4 dopravna nehoda je niec¢im
ina. Na mieste obhliadky miesta dopravnej nehody sa musia vykonat’ tie tkony, ktoré¢ st
neodkladné, a ktorych podcenenim by mohlo dojst’ k nendvratnej strate informacii, ktoré su

vyznamné pre vySetrenie dopravnej nehody.

Cielom mojej prace bolo prave priblizenie vySetrovania dopravnych nehod, prvotnych
a neodkladnych tkonov na mieste dopravnej nehody, ako aj dokazovanie ddlezité pre
objasnenie dopravnej nehody. V mojej praci som sa venovala aj prevencii dopravnej

nehodovosti, ktora zohrava déleziti ulohu pri predchadzani vzniku dopravnych nehdd.

Pri spracovani mojej témy som si rozsirila poznatky a vedomosti, ktoré sa tykaju
dopravnych nehdd. Oboznamila som sa s vySetrovanim dopravnych nehod, ako aj
0 ukonoch, ktoré sa musia vykonat’ na mieste dopravnej nehody. Tato praca by mala byt
prinosom pre vSetkych uc€astnikov cestnej premavky, aby si uvedomili aké rizika so sebou
prinasa cestna premavka, uvedomili si, Ze ohrozuju svoj zivot, zdravie a majetok, a tiez
zivoty a zdravie inych Gcastnikov, a aké obtiazne je vySetrovanie dopravnej nehody hlavne

ak vodi¢ ujde z miesta ¢inu.
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